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1. Ausgangslage

Der Bahnhofsbereich Herrliberg-Feldmeilen soll umgestaltet werden. Das Projekt sieht neben meh-
reren Neubauten mit Gewerbe und Wohnen auch eine Absenkung der General-Wille-Strasse im Be-
reich Bahnhof vor, welche direkt stidwestlich des Bahnhofs verlauft. Dadurch werden sich die Larm-
belastungen an den anliegenden Liegenschaften verandern. Im vorliegenden Larmgutachten sollen
diese Veranderung aufgezeigt und larmrechtlich beurteilt sowie allfallig notwendige Massnahmen un-
tersucht werden. Gleichzeitig sollen auch die Larmbelastungen an den neu geplanten Liegenschaften
ermittelt und beurteilt werden. Die neuen Liegenschaften werden neben der General-Wille-Strasse
auch von der Seestrasse sowie der Bahnlinie belastet.

2. Entstehung und Gliederung des vorliegenden Berichts

Die Larmbeurteilung des Projekts Arealentwicklung Bahnhof Herrliberg-Feldmeilen entstand tber
einen langeren Zeitraum und umfasste drei Berichte (Abkléarungen Larm vom 18.2.2022, Ergénzung
Abklarungen Larm - Massnahmen auf der General-Wille-Strasse vom 2.6.2022 und Larmgutachten
Gestaltungsplan vom 2.6.2022). Die kantonale Vorpriifung des Gestaltungsplans verlangte die Uberar-
beitung der im Jahr 2022 erstellten Gutachten (siehe Kapitel 8), was mit dem vorliegenden Bericht
umgesetzt wird. Der Inhalt des Berichts zu den Massnahmen vom 2.6.2022 ist liberarbeitet in den vor-
liegenden Bericht integriert. Damit sind fir die Beurteilung des Projekts aus Sicht Larm aktuell fol-
gende zwei Larmgutachten relevant:

= Arealentwicklung Bahnhof Herrliberg-Feldmeilen, Abklarungen Larm, Grolimund + Partner AG,
19.02.2025, V2.2 (= vorliegender Bericht)

= Arealentwicklung Bahnhof Herrliberg-Feldmeilen, Larmgutachten Gestaltungsplan, Grolimund +
Partner AG, 02.06.2022, V1.0

Der vorliegende Bericht gliedert sich wie folgt:
Die Kapitel 3 bis 6 behandeln die Themen Strassenverkehrslarm und Eisenbahnlarm.
Das Kapitel 7 enthalt die Grundlagen und die Beurteilung des Bushof als Industrie- und Gewerbelarm.

Im Kapitel 8 wird zu den Antragen aus dem Vorprifungsbericht des Amtes fir Raumplanung Stellung
genommen.

Das Kapitel 9 enthalt ein Gesamtfazit zum geplanten Projekt. Das Gesamtfazit ist gegliedert nach den
zu beurteilenden Larmarten resp. Anlagenteile und umfasst auch die im «Larmgutachten Gestal-
tungsplan, Grolimund + Partner AG, 12.05.2022, Entwurf» behandelten Themen Tiefgarage/Parkierung
(Industrie- und Gewerbelarm) und Beurteilung der Hochbauten des Richtprojekts.
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3. Grundlagen

3.1 Plangrundlagen
Es wurden folgende Plangrundlagen verwendet:

» Dokumentation Studienauftrag, ARGE?, Stand 07.10.2024

= Situationsplan 1:500 (dwg), Stand Studienauftrag

= Hochbauten 3D-Modell des Studienauftrags, Stand 23.12.2021

» General-Wille-Strasse / Bushof / Seeterrasse, Strassenprojekt, Fassung fur Mitwirkung gemaéss Art.
13 StrG, Technischer Bericht, AFRY/S2L/ TRANSITEC, Oktober 2024

» Situationsplan Bushaltestelle, Plan-Nr. 21_18_300_D, 1:200, AFRY/S2L/ TRANSITEC, 06.12.2023

! ARGE Studienauftrag: HOSOYA SCHAEFER ARCHITECTS AG, GUS WUSTEMANN ARCHITECTS AG, S2L
Landschaftsarchitekten, TRANSITEC Beratenden Ingenieure AG, DR. LUCHINGER+MEYER Bauingeni-
eure AG

3.2 Massgebender Verkehr

Kantonsstrassen

Die Angaben zum Verkehr der Seestrasse und Forchstrasse wurden dem GIS-Browser des Kanton
Zurich entnommen (Anhang 1). Die larmrechtliche Einordnung in Kapitel 3 und 4.1 wurde basierend
auf den im Jahr 2022 vorhandenen Beurteilungsgrundlagen (Verkehr Referenzzustand 2041; Anforde-
rungen an Modellierung mit sonROAD18) ermittelt und damals in Zusammenarbeit mit der Fachstelle
Larmschutz festgelegt. Sie wurde daher vorliegend nicht Gberarbeitet. Die Ermittlung der Larmbelas-
tung an den geplanten Liegenschaften wurde basierend auf den aktuellen Verkehrszahlen fur den Re-
ferenzzustand 2044/Raumplanungsverfahren ermittelt.

General-Wille-Strasse

Die Angaben zum Verkehr der General-Wille-Strasse wurden im Oktober 2021 von der Firma CRMV
erhoben. Zur Vergleichbarkeit mit den Angaben der Kantonsstrassen wurden sie auf den gleichen Pla-
nungshorizont von 2044 hochgerechnet (Annahme Verkehrszunahme +1% / Jahr) (siehe Anhang I). Die
Fahrten des Ortsbusses sind in den Verkehrszahlen enthalten. Im Bereich der Wendeschlaufe und der
Bushaltestellen wird von Betonfahrbahnplatten ausgegangen (Technischer Bericht, Okt. 2024). Im
Rahmen des Bauprojekts wird der Einbau eines larmoptimierten Betonbelags detailliert untersucht.
Abweichend von den Vorgaben der Anwendungsrichtlinie sonROAD18 des Kantons Zirich wird bei den
Modellierungen die gefahrene anstatt die signalisierte Geschwindigkeit eingesetzt. Dies aus dem
Grund, dass die effektive Geschwindigkeit geméss Verkehrserhebung (36-38 km/h) heute weit unter
der signalisierten (50 km/h) liegt und aufgrund der geplanten Gestaltung der Strasse auch in Zukunft
keine hoheren Geschwindigkeiten als heute zu erwarten sind. Die Verwendung der signalisierten Ge-
schwindigkeiten wiirde zu einer starken Uberschatzung der Larmbelastung fiihren.
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Eisenbahnverkehr

Die Angaben zum Eisenbahnverkehr (festgelegte Emissionen) stammen aus dem Eisenbahnlarmka-
taster des BAV aus dem Geoportal des Bundes (maps.geo.admin.ch) (siehe Anhang I).

3.3 Art der Larmermittlung

Strassenverkehrslarm

Die Larmbelastungen wurden mit dem Larmberechnungsprogramm SLIP20 (Software fir Larm-Im-
missions-Prognose) ermittelt. Der Strassenlarm wurde basierend auf dem Ausbreitungsmodell son-
ROAD18 unter Bericksichtigung der Anwendungsrichtlinie des Kantons Ziirich (Version 8.9) berech-
net. Bei der Berechnung wurden 3-fach Reflexionen mitbertcksichtigt.

Die massgebenden Beurteilungspegel wurden nach den Vorschriften der Larmschutz-Verordnung
LSV bestimmt (siehe Anhang Il).

Eisenbahnlarm

Die Situation wurde mit dem Larmberechnungsprogramm SLIP20, basierend auf dem Ausbreitungs-
modell SEMIBEL, ermittelt. Bei der Berechnung wurden 1-fach Reflexionen mitberticksichtigt.

Die massgebenden Beurteilungspegel wurden nach den Vorschriften der Larmschutz-Verordnung
LSV bestimmt (siehe Anhang lll).

3.4 Grenzwerte

Der Projektperimeter und die angrenzenden betroffenen Liegenschaften befinden sich in der Zent-
rumszone Z 3.2 resp. in der Wohnzone WG 2.8, welchen die Empfindlichkeitsstufe (ES) lll zugeordnet
ist. In der ES Il gelten folgende Grenzwerte sowohl fur Strassenverkehrslarm (Anhang 3 LSV) als
auch fur Eisenbahnlarm (Anhang 4 LSV):

Planungswerte (PW) ES lll Immissionsgrenzwerte (IGW) ES IlI
PW tags: 60 dBA IGW tags: 65 dBA
PW nachts: 50 dBA IGW nachts: 55 dBA

Bei Raumen in Betrieben gelten um 5 dBA héhere Planungs- und Immissionsgrenzwerte.

Die Immissionen der unterschiedlichen Larmarten Strassenverkehrslarm und Eisenbahnlarm sind ge-
trennt voneinander zu ermitteln und beurteilen.

3.5 Grundlagen larmrechtliche Einordnung

3.5.1 Anderung General-Wille-Strasse

Das Projekt sieht die Absenkung der bestehenden General-Wille-Strasse im Bereich des Bahnhofs
vor. Damit wird eine bestehende larmerzeugende Anlage geandert. Zusammengefasst ergeben sich
drei mogliche larmrechtliche Einordnungen (siehe Anhang V):
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= Unwesentliche Anderung einer bestehenden larmerzeugenden Anlage (Art. 8 Abs. 1 LSV)

a Anlage wird nicht stark gedndert und die Anderungen der Larmbelastungen belaufen sich auf ma-
ximal +1 dBA.

o Larmemissionen der neuen oder geanderten Anlageteile missen nach den Anordnungen der Voll-
zugsbehorde so weit begrenzt werden, als dies technisch und betrieblich moglich sowie wirt-
schaftlich tragbar ist.

= Wesentliche Anderung einer bestehenden larmerzeugenden Anlage (Art. 8 Abs. 2 LSV)

o Larmbelastungen nehmen wahrnehmbar zu (> 1 dBA) und/oder

o Eingriff in die bestehende Bausubstanz ist gross (Kosten dhnlich wie ein Neubau).

o Larmemissionen der gesamten Anlage miissen mindestens so weit begrenzt werden, dass die Im-
missionsgrenzwerte nicht Uberschritten werden.

= Ubergewichtige Anderung bestehender ldrmerzeugender Anlage

s Wenn Zweck vollstandig geandert wird.

o Baulich oder betrieblich derart weitgehende Veranderung, dass das Bestehende in larmmassiger
Hinsicht im Vergleich zum Neuen nur noch von untergeordneter Bedeutung ist.

o Wurde vom Bundesamt fir Umwelt in der Vergangenheit ab einer Zunahme der Larmbelastung von
6 dBA bejaht.

o Sind wie Neuanlagen (Art. 7 LSV) zu behandeln und es sind die strengeren Planungswerte einzu-
halten.

Die larmrechtliche Einordnung ist im Folgenden zu priifen.

3.5.2 Geplante Neubauten
Die Beurteilung der Larmbelastung an den geplanten Neubauten ist nach Art. 31 LSV, Baubewilligun-
gen in larmbelasteten Gebieten, vorzunehmen. Die Immissionsgrenzwerte missen einhalten werden.

4. Larmrechtliche Einordnung

Die geplanten Anderungen an der General-Wille-Strasse sind gemass Abkladrungen mit der Fachstelle
Larmschutz des Kantons Ziirich FALS als ibergewichtige Anderung einzustufen. Die Beurteilung wird
begriindet mit der grossen (baulichen) Eingriffstiefe und der teilweise starken Zunahme der Larmbe-
lastung an den bestehenden Liegenschaften. Ubergewichtige Anderungen an larmerzeugenden beste-
henden Anlagen sind wie Neuanlagen nach Art. 7 LSV zu behandeln, womit die von der Anlage allein
erzeugten Larmimmissionen die Planungswerte nicht Gberschreiten dirfen (vergleiche Kapitel 3.5
und Anhang V).

Die Larmemissionen einer neuen ortsfesten Anlage miissen nach den Anordnungen der Vollzugsbe-
horde so weit begrenzt werden, als dies technisch und betrieblich moglich sowie wirtschaftlich trag-
bar ist. Die Vollzugsbehorde kann Erleichterungen gewahren, soweit die Einhaltung der Planungs-
werte zu einer unverhaltnismassigen Belastung fir die Anlage filhren wiirde und ein iberwiegendes
offentliches, namentlich auch raumplanerisches Interesse an der Anlage besteht. Die Immissions-
grenzwerte dirfen jedoch nicht Gberschritten werden (Art. 7 LSV).

Hinweis: Die larmrechtliche Einordnung wurde basierend auf den im Jahr 2022 vorhandenen Beurtei-
lungsgrundlagen (Emissionen; Anforderungen an Modellierung mit sonROAD18) ermittelt. Eine Uber-
arbeitung der Larmberechnung unter Berticksichtigung der aktuellen «<Anwendungsrichtlinie
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sonROAD18 des Kantons Zirich» hat keinen Einfluss auf die bestehende larmrechtliche Einordnung,
weil sich die Larmbelastung dadurch nur wenig andert (wie die Uberarbeitung der Larmbeurteilung
im Projektzustand gezeigt hat). Die larmrechtliche Einordnung wird deshalb vorliegend nicht tberar-
beitet. Dies gilt auch fir Kapitel 5.1 unten.

5. Beurteilung

5.1 Differenz der Lairmbeurteilung im Ausgangs- und Projektzustand

Fiur die Festlegung der larmrechtlichen Einordnung wurde die Differenz der Larmbelastung im Aus-
gangszustand und dem Projektzustand an den bestehenden angrenzenden Liegenschaften ermittelt.
Die zwei Beurteilungszustande unterscheiden sich durch die projektbedingten Veranderungen der To-
pografie und des Strassenverlaufs/-niveaus der General-Wille-Strasse.

Die Differenzen sind im Plan im Anhang VI farblich dargestellt.

Im Bereich der geplanten Absenkung der General-Wille-Strasse nehmen die Larmbelastungen teil-
weise deutlich zu, es gibt aber Unterschiede im Projektperimeter.

Im nordwestlichen Teil (General-Wille-Strasse 10, 16, 22 und 26) nehmen die Larmbelastungen um
maximal 1.5 dBA zu. Im stdéstlichen Teil (General-Wille-Strasse 34, 40, 42, 46 und 50) liegen die
Larmzunahmen zwischen 2.5 dBA und 11 dBA (General-Wille-Strasse 40).

5.2 Larmbeurteilung im Projektzustand

5.2.1 Beurteilung Strassenverkehrsldrm (nach Anhang 3 LSV)

(Projektierte) General-Wille-Strasse alleine

Die Larmbelastung an den bestehenden und neu geplanten Liegenschaften durch die Emissionen der
(projektierten) General-Wille-Strasse alleine (ochne Kantonsstrasse, ohne Bahn), Zustand 2044, ist im
Plan in Anhang VIl und in der Gebaudetabelle in Anhang X dargestellt. Massgebender Grenzwert ist
der PW.

* Das neue Aufnahmegeb&ude (Haus VI) und das Patio-Haus (Haus IV) weisen am Tag im EG eine
Larmbelastung von 1.0 resp. 1.8 dB(A) Giber dem PW fir Wohnnutzung auf. Unter der Berticksichti-
gung der geplanten Betriebsnutzung in diesem Geschoss sind die PW jedoch eingehalten.

= Die bestehende Liegenschaft General-Wille-Strasse 40 weist im Zeitraum Tag eine Uberschreitung
des PW um 1.3 dB(A) auf. Im Zeitraum Nacht sind die PW eingehalten.

= Bei den Ubrigen beurteilten Liegenschaften wird der PW eingehalten.

Gesamtlirm (See-/Forchstrasse und General-Wille-Strasse (projektiert) zusammen)

Die Larmbelastung an den neu geplanten Liegenschaften durch den Verkehr der Seestrasse, Forch-
strasse und der General-Wille-Strasse zusammen (ohne Bahn), Zustand 2044, ist im Plan in Anhang
VIII und in der Gebaudeliste in Anhang X dargestellt. Massgebender Grenzwert ist der IGW.
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» Das Patio-Haus (Haus IV) und das Haus Veranda-Wohnen (Haus V) weisen an den Sidwestfassaden
in den oberen Geschossen mit Wohnnutzung eine Larmbelastung tGiber dem PW auf ( bis max. 2.2
dBA am Tag und in der Nacht) auf, der massgebende IGW wird jedoch klar eingehalten.

= Das Aufnahmegebaude (Haus VI) weist im 3. bis 5. 0G im Zeitraum Nacht IGW-Uberschreitungen bis
1.5 dBA auf. Im Zeitraum Tag wird der IGW eingehalten.

= Bei den (brigen beurteilten Gebauden wird der IGW eingehalten. Die Larmbelastung liegt unter dem
PW.

Der Vergleich der Larmbelastung mit/ohne Seestrasse zeigt einen relevanten Einfluss der Seestrasse
auf die Gesamtimmissionen aus dem Strassenverkehrslarm.

Hinweis: Die detaillierte Beurteilung der geplanten Hochbauten des Richtprojekts ist dem Bericht
«Arealentwicklung Bahnhof Herrliberg-Feldmeilen, Larmgutachten Gestaltungsplan», V 0.1 (Entwurf)
vom 12.05.2022 zu entnehmen.

5.2.2 Beurteilung Eisenbahnldrm (nach Anhang 4 LSV)

Larmbelastung an den geplanten Liegenschaften

Die durch die Eisenbahn allein erzeugten Immissionen an den geplanten Liegenschaften liegen unter
dem Planungswert. Das Resultat ist im Plan in Anhang IX dargestellt.

Larmbelastung an bestehenden Liegenschaften

Reflexionen an den geplanten Hochbauten kdonnen zu einer Zunahme der Bahnlarm-Immissionen an
den 6stlich der Bahnlinie im Gebiet Bunishofen/Teien gelegenen bestehenden Liegenschaften fiihren.
Far die in Abbildung 1 dargestellten bestehenden Liegenschaften wurde daher die Larmbelastung fir
den Zustand mit und ohne geplante Hochbauten berechnet. Die Resultate befinden sich in der Gebau-
detabelle im Anhang XI. Die Liegenschaften befinden sich in der Wohnzone W 1.4, welcher die Emp-
findlichkeitsstufe (ES) Il zugeordnet ist.

Die Immissionen liegen im Zustand ohne sowie mit Projekt an allen beurteilten Liegenschaften auf ei-
nem tiefen oder sehr tiefen Niveau unterhalb des Planungswerts der ES Il fir Eisenbahnléarm (Tag 55
dB(A) Tag / Nacht 45 dB(A)). Die Zunahme der Larmbelastung ist abhangig von der Lage der betroffe-
nen Gebaude sowie von der Hohe der direkt gegeniiberliegenden geplanten Gebaude und betragt zwi-
schen 0.1 und knapp 3 dB(A). Eine Zunahme ab 1 dB(A) gilt als wahrnehmbar.

Es ist zu beachten, dass gemass Rechtslehre und -praxis das Larmschutzrecht auf die geplante Baute
jedoch grundsatzlich nicht zur Anwendung kommt, da sie nicht die eigentliche Verursacherin des Ei-
senbahnlarms ist. Der Bauherrschaft erwachsen aus dem Umweltschutzgesetz (USG) auch dann keine
besonderen Pflichten, wenn die Reflexionen auf benachbarten Grundstiicken zu einer Uberschreitung
der Grenzwerte fiihren (vgl. dazu ROBERT WOLF, Kommentar zum Umweltschutzgesetz, a.a.0., Art. 25
N. 37; Urteil des Bundesgerichts vom 19.3.1996, E. 3b, Hinweis in Umweltrecht in der Praxis [URP]
1996 680).

Fihren die Reflexionen jedoch zu einer Veranderung des Klangbilds des Larms, ist die nachteilige Be-
einflussung des reflektierten Larms nach den Grundsatzen der vorsorglichen Emissionsbegrenzung
(Art. 11 Abs. 2 USG) zu vermeiden. Ausserdem besteht fiir die Bewilligungsbehérde im Rahmen eines
Gestaltungsplans die Moglichkeit, weitergehende Massnahmen zu verlangen.
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Im Sinne der Vorsorge wird empfohlen, zur Vermeidung von Reflexionen folgende Massnahmen zu
prufen: Schallabsorbierende Fassaden der geplanten Hochbauten, schallabsorbierende Verkleidung
der bestehenden Stiitzmauer entlang der Gleise.
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Abbildung 1: Beurteilte Liegenschaften Reflexionen Eisenbahnlarm. Griin: Zunahme < 1 dB(A), gelb: Zunahme > 1 dB(A)
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6. Massnahmen auf der General-Wille-Strasse

Die Wirkung von Massnahmen an der Quelle wurde mit dem Larmberechnungsmodell unter Beriick-
sichtigung der Anwendungsrichtlinie des Kantons Zirich (Version 8.9) berechnet (vergleiche Kapitel
3.3). Untersucht wurden folgende Massnahmen:

» Temporeduktion auf 30 km/h (T30)
= larmarmer Belag mit Kb = -3 dBA (LAB)
= Kombination T30+LAB

Die maximale Larmbelastung pro Gebaude mit und chne Massnahmen sind in Anhang Xl aufgefihrt.

Durch die Einzelmassnahmen T30 und LAB kann die von der projektierten General-Wille-Strasse (al-
leine) ausgehende Larmbelastung an der Liegenschaft General-Wille-Strasse 40 sowie auch bei allen
anderen umliegenden Gebauden unter den Planungswert (PW) der ES lIl gesenkt werden. Die Kombi-
nation der Massnahmen bewirkt eine weitere Reduktion der Larmbelastung.

Im Sinne der Vorsorge sind diese Massnahmen aus Sicht Larmschutz zu empfehlen. Die technische
Machbarkeit (z.B. LAB im Bereich der Bushaltestellen) ist im Rahmen des Strassenbauprojekts zu
prufen. Weitere Massnahmen wie z.B. Sichtschutz im Bereich der bestehenden Liegenschaften, insbe-
sondere bei den geplanten Bushaltestellen, sind ebenfalls in Betracht zu ziehen.

Weitergehende Massnahmen beim Strassenlarm missten an der Seestrasse ansetzen. Es ist zu pru-
fen, ob der Kanton in diesem Bereich Massnahmen an der Quelle plant.
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7. Bushof

7.1 Ausgangslage

7.1.1 Betriebskonzept

Das Betriebskonzept des geplanten Bushofs sieht vor, dass die Linie 921 bis 2035 durchgehend ver-
kehrt (siehe grine Linie unten Abbildung 2). Ab 2035 ist vorsehen, dass die Linie 921 ohne Wartezeit
an der Wendeschlaufe wendet und zurick in Richtung Meilen fahrt (siehe grine Linie unten Abbildung
3).

Die Linien 972, 973, 974 und die zukiinftige Linie 971 kommen von Herrliberg her, wenden im Bushof
und fahren zurick Richtung Herrliberg. Die Haltekanten «SBB» sind temporar fir Bahnersatz-Busse
vorgesehen. Der Ortsbus wird betrieben von den Verkehrsbetrieben Ziircher Oberland (VZ0).

& Herrliberg

4 v Meilen =

Abbildung 2: Betriebskonzept Bushof bis 2035

& Herrliberg

4 v Meilen =

Abbildung 3: Betriebskonzept Bushof ab 2035

Die Linien 972 - 974 sind verknUpft (972 = 973 - 974 - 972), d.h. die Busse andern nach der Ankunft
am Bahnhof Herrliberg-Feldmeilen die Linie und fahren zur Vermeidung langerer Wartezeiten unter
anderer Liniennummer direkt weiter. Die Wartezeiten der Busse an den Haltestellen liegen aktuell im
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Bereich weniger Minuten. Angaben zu den zukiinftigen Wartezeiten (ab 2035) werden erst ab Ende
2025 verfiugbar sein, wenn der SBB-Fahrplan fir den Ausbauschritt STEP2035 konsolidiert wird. Laut
dem Betreiber VZ0 werden die Wartezeiten jedoch weiterhin im Bereich weniger Minuten sein und
Wartezeiten von mehr als 15 Minuten werden auch kinftig kaum vorkommen.

Derzeit werden Mercedes-Citaro-Busse mit Dieselantrieb eingesetzt. Die Linie 921 wird mit Standard-
und Gelenkbussen, die Linien 972 - 974 mit Standardbussen betrieben. Entsprechend der VZ0-Dekar-
bonisierungsstrategie (CO2-freie Flotte bis 2040) erfolgt eine konstante Umstellung der Antriebstech-
nologie auf Elektrobusse.

Fur die Larmbeurteilung wird von der Situation bis 2035 ausgegangen (Abbildung 2 und 4). Jedoch
wird anstelle der SBB-Haltekante vom fiktiven Betrieb der zukinftigen Linie 971 ausgegangen (An-
nahme: Fahrten wie Linie 972), um die mdgliche Belastung an den n&chstgelegenen Liegenschaften
abzuschéatzen. Fur die Berechnung der Larmbelastung werden bestehende (Einfriedung General-
Wille-Strasse 22) sowie geplante (Riickwand gedeckter Wartebereich bei Kante 972) Hindernisse fir
die Larmausbreitung bertcksichtigt.

7.1.2 Abgrenzung der Lirmquellen (Systemgrenzen)

Der Bushof mit der Wendeschlaufe ist eingebettet in die General-Wille-Strasse, welche weiterhin eine
durchgehende o6ffentliche Strasse ohne Fahrverbote sein wird. Diese Situation erfordert fur die Beur-
teilung eine klare Abgrenzung zwischen Bushof und 6ffentlicher Strasse resp. zwischen Industrie-
und Gewerbelarm und Strassenverkehrslarm.

Folgende Larmgquellen wurden fiir den Betrieb des Bushofs identifiziert: 1. Parkierungsvorgange (An-
halten - Ein-/Aussteigen - Abfahren) an den Haltekanten, 2. Betrieb der Heizungs-, Luftungs-, Klima-
anlagen (HLK) wahrend der Wartezeiten an den Haltekanten, 3. Fahrten der Busse auf der neuen
Wendeschlaufe und 4. Fahrten der Linienbusse auf dem offentlichen Strassennetz.

In Absprache mit dem Amt fiir Wirtschaft (AWI), Abteilung Arbeitsinspektorat wurde vereinbart:

- die Fahrten der Linienbusse auf dem 6&ffentlichen Strassennetz (d.h. General-Wille-Strasse)
sind als Strassenverkehrslarm nach Anhang 3 LSV zu beurteilen (siehe Kapitel 5.2.1)

- an den Haltekanten stehende Busse (Parkierungsvorgang, HKL-Anlage) und in der Wende-
schlaufe fahrende Busse sind als Industrie- und Gewerbelarm nach Anhang 6 LSV zu beurtei-
len.

Die Fahrten der Linienbusse auf der General Wille-Strasse sind in den Verkehrszahlen fiir die Beur-
teilung des Strassenverkehrslarms (siehe Kapitel 3.2 und 5.2.1) bericksichtigt.

Die Abgrenzung ist in Abbildung 4 auf der nachsten Seite schematisch dargestellt.
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Linien 971 (zukiinftig), 972, 973, 974 Linie 921
= Schwarze Route im Planausschnitt =  Grine Route im Planausschnitt
= 4 Haltekanten in Wendeschlaufe = 2 Fahrbahnhaltestellen
= [Busse stehendian Haltekanten = |+G-Larm = Busse stehendjan Haltekanten = |+G-Larm
= Parkierungsvorgang Parkierungsvorgang
+  HLK-Anlagen Busse * / HLK-Anlagen Busse
= Busse fahrénd in We_rides_g:h[ag_fe:@ |+G-Larm =

=  Busse[fahrend]auf\General-Witle-Strasse
= Strassemarm h

sse[fahrendjauf General-Wille-Strasse =
trassenlarm

m——

1

Abbildung 4: Systemgrenzen Bushof, Abgrenzung der Larmquellen

7.2 Grundlagen

7.2.1 Verwendete Grundlagen
Es wurden folgende Grundlagen verwendet:

= General-Wille-Strasse / Bushof / Seeterrasse, Strassenprojekt, Fassung fur Mitwirkung gemaéss Art.
13 StrG, Technischer Bericht, AFRY/S2L/ TRANSITEC, Oktober 2024

= Situationsplan Bushaltestelle, Plan-Nr. 21_18_300_D, 1:200, AFRY/S2L/ TRANSITEC, 06.12.2023

= Fahrplane 2024 der Linien 921, 972, 973 und 974

= Emissionen HLK: Schalldruckpegelmessungen Aussengerausche eCitaro, PTV-0, 03.08.2023, Daimler

7.2.2 Art der Larmermittlung

Die massgebenden Beurteilungspegel wurden nach den Vorschriften von Anhang 6 LSV fir Industrie-
und Gewerbelarm ermittelt und beurteilt (siehe Anhang V). Der Beurteilungspegel setzt sich zusam-
men aus den Teilpegeln fir die Parkierungsvorgange, den HLK-Anlagen und den Fahrten der Linien-
busse auf der Wendeschlaufe. Auf die Teilpegel wurden Zuschlége (Pegelkorrekturen) fur die Art der
Anlage (K1) sowie die Ton- und Impulshaltigkeit des Ger&uschs addiert (K2 resp. K3).

Die Situation wurde mit dem Larmberechnungsprogramm SLIP20 berechnet. Die Parkierungsvor-
gange wurden als Flachenquellen (Haltekanten), die sich auf dem Dach der Busse befindenden HLK-
Anlagen als Punktquellen und die Fahrten in der Wendeschlaufe als Linienquellen modelliert. Fur die
Parkierung und die HLK-Anlagen wurden Einfachreflexionen bertcksichtigt und die Schallausbreitung
nach 1S09613-2 berechnet. Fir die Fahrten auf der Wendeschlaufe wurden Dreifachreflexionen be-
rucksichtigt. Die Strassenlarmemissionen werden nach sonROAD18 berechnet und die Schallausbrei-
tung nach 1S09613-2.

Die Emissionen der Parkierungsvorgange wurden pro Haltekante anhand der VSS-Norm 40-578
(2019) ‘Larmimmissionen von Parkierungsanlagen’, basierend auf dem Pegel fur Gesellschaftswagen
und der Anzahl Fahrten gemass Fahrplan (siehe Kapitel 7.2.5) berechnet (siehe Anhang XIIl). Die
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Zeitkorrektur wurde in Form der stiindlichen Anzahl Parkierungsvorgange beriicksichtigt. Es wurden
die Pegelkorrekturen fir Larm des Verkehrs auf dem Betriebsareal (Ziffer 1 Absatz 1 Buchstabe c,
Anhang 6 LSV) mit K1 = 0, K2 = 0 und K3 = 2 beriicksichtigt. Die Anwendung von Buchstabe c begrin-
det sich damit, dass der Betrieb des Bushofs mehr dem Verkehr auf einem Betriebsareal entspricht
als dem Verkehr auf einer grésseren Parkierungsanlage (Buchstabe d) mit einer hohen Frequenz indi-
vidueller Personenwagen. Die Quellenhdhe betragt 1.5 m.

Die Emissionen des Betriebs der HLK-Anlagen wahrend der Wartezeiten basieren auf Schalleistungs-
pegel-Messungen (Konditionieren und Laden im Stand) des Herstellers Daimler fir den Bustyp eCi-
taro (keine Werte verfiigbar fiir den dieselbetriebenen Citaro). Fir die Berechnungen verwendet
wurde der durchschnittliche Mittelungspegel (Messpositionen vorne, hinten, links, rechts) der Mes-
sungen bei 80% Lufterdrehzahl (Messhdhe 4 m), siehe Anhang XIll. Die Zeitkorrektur fir die Dauer der
Wartezeiten wurde berticksichtigt. Es wurden die Pegelkorrekturen fur Larm von Heizungs-, Lif-
tungs- und Klimaanlagen (Ziffer 1 Absatz 1 Buchstabe e, Anhang 6 LSV) mit K1 Tag = 5, K1 Nacht = 10,
K2 = 2 und K3 = 0 berticksichtigt. Die Quellenhdhe betragt 3.0 m.

Die Emissionen der Fahrten der Linienbusse auf der Wendeschlaufe wurden basierend auf der Anzahl
Fahrten gemass Fahrplan im Larmberechnungsmodell mit sonROAD18 ermittelt (Eingabe als
Swiss10Plus, Kategorie 11a (Diesel-Standardbusse, 2 Achsen) und 11b Diesel-Gelenkbusse, 3 Ach-
sen)). Es wird von einer Geschwindigkeit von max. 20 km/h ausgegangen. Die Zeitkorrektur wurde
mittels der Eingabe der stiindlichen Anzahl Fahrten berticksichtigt. Es wurden die Pegelkorrekturen
fur Larm des Verkehrs auf dem Betriebsareal (Ziffer 1 Absatz 1 Buchstabe c, Anhang 6 LSV) mit K1 =
0, K2 = 0 und K3 = 0 bertcksichtigt.

7.2.3 Larmrechtliche Einordnung und Grenzwerte

Der neu geplante Bushof ist als neue Anlage im Sinne von Art. 7 LSV zu betrachten (siehe auch An-
hang V). An den larmempfindlichen Rdumen der umliegenden bestehenden und geplanten Gebaude
missen die Planungswerte fur Industrie- und Gewerbelarm nach Anhang 6 LSV eingehalten werden.

Der Projektperimeter und die angrenzenden betroffenen Liegenschaften befinden sich in der Zent-
rumszone Z 3.2 resp. in der Wohnzone WG 2.8, welchen die Empfindlichkeitsstufe (ES) lll zugeordnet
ist. In der ES Il gelten fir Industrie- und Gewerbelarm (Anhang 6 LSV) folgende Grenzwerte:

Planungswerte (PW) ES lll Immissionsgrenzwerte (IGW) ES llI
PW tags: 60 dBA IGW tags: 65 dBA
PW nachts: 50 dBA IGW nachts: 55 dBA

Bei Raumen in Betrieben gelten um 5 dBA héhere Planungs- und Immissionsgrenzwerte.

7.2.4 Ort der Ermittlung und Lage der Larmquellen

Die Immissionen werden an den larmempfindlichen Raumen der umliegenden bestehenden und ge-
planten Gebaude ermittelt. Die Lage der Beurteilungspunkte und der Larmquellen ist in Abbildung 5
ersichtlich.
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Abbildung 5: Lage der Beurteilungspunkte und Larmquellen

7.2.5 Anzahl Fahrten und Wartezeiten

Die Anzahl Fahrten und die daraus abgeleitete Anzahl Parkierungsvorgange pro Stunde und Halte-
kante lassen sich wie in Tabelle 1 aufgefiihrt zusammenfassen. Ein Halt gemass Fahrplan entspricht
dabei einer Fahrt auf der General-Wille-Strasse resp. auf der Wendeschlaufe sowie einem Parkie-
rungsvorgang (Anfahrt - Ein-/Aussteigen - Abfahrt) an einer Haltekante.

Tabelle 1:  Anzahl Fahrten pro Linie nach Anhang 6 LSV (Tag 07.00 - 19.00 Uhr, Nacht 19.00 - 07.00 Uhr)

Zeitraum Anzahl Fahrten pro Linie
9212 972 973 974
Mo-Fr 07.00 - 19.00 Uhr 61 48 52 47
19.00 - 07.00 Uhr 23 10 10 9
Sa 07.00 - 19.00 Uhr 48 22 24 24
19.00 - 07.00 Uhr 26 0 2 2
So 07.00 - 19.00 Uhr 38 24 24 24
19.00 - 07.00 Uhr 14 0 0 0
@ Fahrten pro Tag (Mo-So) ? 07.00 - 19.00 Uhr 55.9 409 44.0 40.4
19.00 - 07.00 Uhr 221 7.1 7.4 6.7
Anz. Parkierungsvorgange/Std. Tag® 07.00 - 19.00 Uhr 4.7 3.4 3.7 3.4
Anz. Parkierungsvorgange/Std. Nacht® 19.00 - 07.00 Uhr 1.8 0.6 0.6 0.6

1 Durchschnitt = (5* Mo-Fr + Sa + So)/7
2 Fahrten der Linie 921 zu 50% auf Haltekanten seeseitig/bergseitig aufgeteilt
3Pro Fahrt gibt es einen Parkierungsvorgang

Die Wartezeiten wurden aufgrund der Angaben der Betreiber festgelegt und mit den Fahrplanen 2024
erganzt (vergleiche Kapitel 7.1.1). Bezuglich Wartezeiten gilt:

= Die Wartezeiten liegen im Bereich weniger Minuten.

= Grundsatzlich werden die Busse inkl. HLK-Anlagen wahrend der Wartezeiten abgestellt.

= Wahrend der Hauptverkehrszeiten (Annahme: 6:30 - 8:30 Uhr, 16.30 - 19.00 Uhr, total 5.5 Std.) lau-
fend die Motoren der Busse aufgrund der kurzen Umschlagzeiten weiter.

= Fir die Berechnung wird von folgender Annahme ausgegangen:
o Wahrend 1 Std. fallen (gem. Fahrplan Linien 972-974) kumuliert 11 min Wartezeit an
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o Wahrend 4.5 Std. Hauptverkehrszeit resultiert eine Betriebsdauer der HLK-Anlagen von 11 min/h *
4.5 h = 50 min. Aufgeteilt auf 5 min im Zeitraum Nacht (6.30 - 7.00 Uhr) und 45 min im Zeitraum Tag
(7.00 - 8.30 und 16.30 - 19.00 Uhr).

7.2.6 Emissionen

Fur die Berechnung der Larmbelastung wurde von den nachfolgend aufgefiihrten Emissionen ausge-
gangen. Die Art der Larmermittlung ist in Kapitel 7.2.2 erlautert. Die Emissionsberechnungen befindet
sich in Anhang XIII.

Parkierungsvorgéange:

Tabelle 2: Emissionen Parkierungsvorgange

Schallleistungspegel Lw Haltekanten

[dB(A)] 921 seeseitig 921 bergseitig 971 972 973 974
Lw Tag 79.7 79.7 81.3 81.3 81.7 81.2
Lw Nacht 75.5 75.5 73.8 73.8 73.8 73.8
HLK-Anlagen: Schalldruckpegel Lp 1m = 73.6 dB(A) - Schallleistungspegel Lw = 84.6 dB(A)
Wendeschlaufe: Schallleistungspegel Lw as = 65.0 dB(A) und Lw nachr = 58.9 dB(A)

7.3 Larmbeurteilung
Die Larmbelastungen und deren Beurteilung sind in Tabelle 3 unten aufgefiihrt. Die detaillierte Er-
mittlung der Immissionen ist in der Gebaudetabelle in Anhang XIV dargelegt.

Tabelle 3: Larmbelastung Bushof

Adresse BP Nr. Stock- ES Nut- Planungswert Beurteilungs- PW-Uber-
werk zung pegel schreitung

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

General-Wille-Strasse 22 Gw22.1 EG I} W 60 50 56.9 50.5 - 0.5
GW22.2 1.0G I} W 60 50 56.5 50.1 - 0.1
GW22.4 EG 1T} W 60 50 56.3 50.0 - -
General-Wille-Strasse 26 GW26.1 1.0G6 I} W 60 50 50.7 447 - -
GW26.1 EG I} W 60 50 45.1 39.0 - -
GW26.3 1.0G I} W 60 50 51.8 45.7 - -
GW26.3 EG I} W 60 50 50.1 443 - -
GW26.2 EG 1T} W 60 50 48.2 41.9 - -
General-Wille-Strasse 34 GW34.1 2.0G I} W 60 50 51.0 46.7 - -
GW34.1 1.0G I} W 60 50 51.0 46.7 - -
GW34.1 EG I} W 60 50 49.9 45.6 - -
GW34.2 EG I} W 60 50 46.4 419 - -
GW34.3 1.0G 1T} W 60 50 45.8 41.1 - -
General-Wille-Strasse 40 GW40.1 1.0G6 I} W 60 50 46.2 41.8 - -
GW40.1 EG I} W 60 50 45.9 415 - -
GW40.2 EG 1T} W 60 50 46.2 41.9 - -
Guterschuppen (Haus 1) Ila_1 1.0G I B 65 - 47.8 43.5 - -
llla_1 EG I} B 65 - 48.1 43.8 - -
llla_2 1.0G I} B 65 - 52.0 47.8 - -
llla_2 EG I} B 65 - 53.4 49.2 - -
lllb_1 EG 1T} B 65 - 54.0 49.8 - -
Patio-Haus (Haus IV) IV_1 3.0G6 I} w 60 50 47.9 43.7 - -
IV_1 2.0G I} W 60 50 49.2 449 - -
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Adresse BP Nr. Stock- ES Nut- Planungswert Beurteilungs- PW-Uber-
werk zung pegel schreitung

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

(Fortsetzung Patio-Haus) IV_1 1.0G 1! W 60 50 50.1 45.8

IvV_1 EG 1 B 65 - 50.8 46.5

IV_2 3.0G 1 W 60 50 48.1 43.7

IV_2 2.0G 1 W 60 50 48.8 45.0

IV_2 1.0G 1 W 60 50 49.4 455

IV_2 EG 1l B 65 - 50.3 4L6.4
Aufnahmegeb&ude (Haus VI)  VI_1 5.0G 1 W 60 50 50.4 44.3

VI_1 4.0G 1 W 60 50 50.8 44.8

VI_1 3.0G 1 W 60 50 51.3 451

VI_1 2.0G 1 W 60 50 51.8 45.4

VI_1 1.0G 1 W 60 50 52.4 46.1

VI_1 EG 1 B 65 - 54.0 47.8

VI_2 5.0G 1 W 60 50 50.3 457

VI_2 4.0G 1 W 60 50 51.3 46.9

VI_2 3.0G 1 W 60 50 525 48.0

VI_2 2.0G 1 W 60 50 53.9 49.4 - -

VI_2 1.0G 1 W 60 50 55.3 50.9 - 0.9

VI_2 EG 1l B 65 - 57.4 53.0 - -
Bemerkung:

Grau hinterlegt: PW Uberschritten
BP: Beurteilungspunkt, ES: Empfindlichkeitsstufe, Nutzung W: Wohnen / B: Betrieb

Der geplante Betrieb des Bushofs beim Bahnhof Herrliberg-Feldmeilen fihrt mit den getroffenen An-
nahmen an zwei Liegenschaften zu einer Uberschreitung des Planungswertes um weniger als 1 dB(A)
im Zeitraum Nacht. Im Zeitraum Tag sowie an den Ubrigen Liegenschaften wird der Planungswert ein-
gehalten.

Die Liegenschaft General-Wille-Strasse 22 liegt in unmittelbarer Nahe der Haltekante «SBB / zukiinf-
tige Linie 971», fir welche ein fiktiver Betrieb der zukiinftigen Linie 971 berechnet wurde. Fir die Si-
tuation bis 2035 ohne den Betrieb der Linie 971 ist der Planungswert eingehalten (Lr Tag 57.1 dBA, Lr
Nacht 47.7 dBA).

Gegenuber des geplanten Aufnahmegebaudes (BP VI_2) befindet sich die seeseitige Haltekante der
Linie 921, welche ab 2035 entfallt. Ohne den Betrieb dieser Haltekante ist der Planungswert an dem
Gebaude eingehalten (Lr Tag 52.6 dBA, Lr Nacht 46.1 dBA). Allfillige Wartezeiten werden sich (ab
2035) von der seeseitigen zur bergseitigen Haltestelle verschieben, womit die Larmbelastung an den
umliegenden Gebauden zunehmen wird. Eine Abschatzung zeigt, dass dort die Belastung voraussicht-
lich unter dem Planungswert bleibt.

Die berechneten Larmbelastungen sind sensitiv auf die Dauer der Wartezeit. Wird von kirzeren War-
tezeiten ausgegangen, sinken die Larmbelastungen, werden langere Wartezeiten eingesetzt, steigen
die Larmbelastungen.

Es werden folgende mogliche Massnahmen zur Einhaltung der Planungswerte geprift:

= Verlangerung der Rickwand des Wartebereichs entlang Kanten 971 und 972 (Projektierung im Rah-
men des Bauprojekts, zusammen mit Anstéssern)
= Motor und HLK-Anlagen der Busse wahrend der Wartezeiten im Zeitraum Nacht abstellen
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7.4 Larmbeurteilung mit Massnahmen

Aufgrund der PW-Uberschreitungen an der Liegenschaft General-Wille-Strasse 22 und dem Aufnah-
megebaude (Haus VI) wurde zusétzlich die Larmsituation mit folgenden Massnahmen berechnet. Die
Resultate befinden sich in Tabelle 4.

= Wand von 2.0 m Hohe entlang der Parzellengrenze General-Wille-Strasse 22 als Verlangerung der
geplanten Rickwand des Wartebereichs (H = 2.5 m). Siehe Skizze in Abbildung 6.

= Keine Wartezeiten (nur Einsteigen / Aussteigen) im Zeitraum Nacht an der seeseitig Haltestelle 921
sowie Wartezeiten < 5 min an den Haltekanten 971-974

........
............
L B R A R AP e

..............

,,,,,,,,,,,

.........
.....

/

Vi

General-Wille-Strasse

10 20m v

Abbildung 6: Wand im Bereich der Haltekanten 971 - 974 (grin)

An der General-Wille-Strasse 22 reduziert die geplante Verlangerung der LSW in einer Hohe von 2 m
die Larmbelastung durch die Busfahrten und die Parkierungsvorgange, nicht jedoch die Belastung
durch die HLK-Anlagen, welche sich auf dem Dach der Busse in 3 m Hohe befinden. Es verbleibt eine
knappe PW-Uberschreitung (0.1 dBA) am Beurteilungspunkt im 1.0G. Aus Griinden der Siedlungsver-
traglichkeit wird von einer grosseren Wandhohe abgesehen. Wird als zusatzliche Massnahme die Be-
triebszeit der HLK-Anlagen beim Warten auf unter 5 min reduziert, werden die PW eingehalten. Die
Larmberechnung soll im Rahmen des Bauprojekts fiir die absehbare E-Busflotte nochmals durchge-
fihrt werden.

Im Bereich des Aufnahmegebaudes sind aufgrund der Platzverhaltnisse keine Larmschutzmassnah-
men auf dem Ausbreitungsweg (Wand) méglich. Mit betrieblichen Massnahmen wie die Aufhebung von
Wartezeiten (nur Einsteigen / Aussteigen) an den Haltestellen oder dem Ausschalten von Motor und
HLK-Anlagen bei jedem Warten im Zeitraum Nacht konnen die PW eingehalten werden.

Mit der Umsetzung der Massnahmen ergeben sich folgende Larmimmissionen (Tabelle 4).

19



Arealentwicklung Bahnhof Herrliberg-Feldmeilen
Abklarungen Larm +

19. Februar 2025 INGENIEURE

Tabelle 4: Larmbelastung Bushof mit Massnahmen (Wand H = 2 m, keine/reduzierte Wartezeit)

Adresse BP Nr. Stock- ES Nut- Planungswert Beurteilungs- PW-Uber-
werk zung pegel schreitung

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

General-Wille-Strasse 22 Gw22.1 EG I} W 60 50 53.9 475 - -
GW22.2 1.0G I} W 60 50 56.4 49.8 - -
GW22.4 EG 1T} W 60 50 53.5 47.3 - -
General-Wille-Strasse 26 GW26.1 1.0G6 I} W 60 50 49.7 43.3 - -
GW26.1 EG I} W 60 50 440 37.7 - -
GW26.3 1.0G I} W 60 50 51.7 45.2 - -
GW26.3 EG I} W 60 50 50.1 43.7 - -
GW26.2 EG 1T} W 60 50 48.1 414 - -
General-Wille-Strasse 34 GW34.1 2.0G I} W 60 50 51.0 46.5 - -
GW34.1 1.0G I} W 60 50 51.0 46.5 - -
GW34.1 EG I} W 60 50 49.9 454 - -
GW34.2 EG I} W 60 50 46.4 414 - -
GW34.3 1.0G 1T} W 60 50 45.8 40.3 - -
General-Wille-Strasse 40 GW40.1 1.0G6 I} W 60 50 46.2 415 - -
GW40.1 EG I} W 60 50 45.9 41.3 - -
GW40.2 EG 1T} W 60 50 46.2 41.8 - -
Guterschuppen (Haus I11) Ia_1 1.0G I B 65 - 47.8 41.8 - -
llla_1 EG I} B 65 - 48.1 422 - -
llla_2 1.0G I} B 65 - 52.0 47.6 - -
llla_2 EG I} B 65 - 53.4 49.0 - -
lllb_1 EG 1T} B 65 - 54.0 49.7 - -
Patio-Haus (Haus IV) IV_1 3.0G6 I} W 60 50 47.9 435 - -
IV_1 2.0G I} W 60 50 49.2 447 - -
IV_1 1.0G I} W 60 50 50.1 457 - -
IV_1 EG I} B 65 - 50.8 46.4 - -
IV_2 3.0G6 I} W 60 50 48.1 435 - -
IV_2 2.0G I} W 60 50 48.8 447 - -
IV_2 1.0G I} W 60 50 494 453 - -
IV_2 EG 1T} B 65 - 50.3 46.2 - -
Aufnahmegeb&ude (Haus VI)  VI_1 5.0G I W 60 50 50.4 440 - -
VI_1 4.0G I} W 60 50 50.8 445 - -
VI_1 3.0G6 I} W 60 50 51.3 449 - -
VI_1 2.0G I} W 60 50 51.8 45.2 - -
VI_1 1.0G I} W 60 50 52.4 459 - -
VI_1 EG I} B 65 - 54.0 47.6 - -
VI_2 5.0G I} W 60 50 50.3 440 - -
VI_2 4.0G I} W 60 50 51.3 45.0 - -
VI_2 3.0G6 I} W 60 50 52.5 46.1 - -
VI_2 2.0G I} W 60 50 53.9 474 - -
VI_2 1.0G I} W 60 50 55.3 48.7 - -
VI_2 EG 1T} B 65 - 57.4 50.8 - -
Bemerkung:

Grau hinterlegt: PW Uberschritten
BP: Beurteilungspunkt, ES: Empfindlichkeitsstufe, Nutzung W: Wohnen / B: Betrieb
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8. Stellungnahme zum Vorpriifungsbericht

Im Vorprifungsbericht «Meilen. Privater Gestaltungsplan «Seeterrasse», KS ARE 24-0064,
17.07.2024» wurden Antrage betreffend Larmschutz gestellt. Nachfolgend werden die Antrage aufge-
fihrt und erldutert, inwiefern ihnen im Rahmen der vorliegenden Uberarbeitung des Larmgutachtens
Rechnung getragen wurden.

= Allgemeines: Es wird darauf hingewiesen, dass neue Anlagen (Parkplatze, Tiefgaragen, Liftungs-
und Klimaanlagen, etc.) oder auch erweiterte Anlagen nach der Larmschutz-Verordnung (LSV) die
massgeblichen Grenzwerte fir Industrie- und Gewerbelarm einhalten mussen.

Umsetzung:

o Die Aspekte Parkierung und Tiefgarage wurden im «Larmgutachten Gestaltungsplan, G+P,
12.05.2022, Entwurf» nach Anhang 6 LSV beurteilt. Die Beurteilung kommt zum Schluss, dass die
Larmbelastung der Tiefgarageneinfahrt und der Aussen-Parkplatze die Planungswerte (PW) bei
allen umliegenden Liegenschaften einhalten.

» | armgutachten und Beilagen: Die Unterlagen zum Larmschutz (Larmgutachten und Beilagen) sind,
unter Berucksichtigung der aktuellen «Anwendungsrichtlinie sonROAD18 des Kantons Ziirich», zu

Uberarbeiten und aktualisieren. Gewtiinscht werden insbesondere nachvollziehbare Unterlagen
zwecks der Beurteilbarkeit von:
o Verlegte General-Wille-Strasse: Einhaltung der PW an allen angrenzenden Gebauden.

= Neu geplanten Gebaude: Einhaltung der PW in Bezug auf die verlegte General-Wille-Strasse,

Einhaltung der Immissionsgrenzwerte (IGW) beziglich des gesamten Strassen- und Bahnlarms.
o Richtprojekt: Erfiillung der Anforderung aus der LSV. Uberpriifen und aufzeigen der architektoni-
sche Machbarkeit von Massnahmen wie Loggias.

Umsetzung:

o Das Larmgutachten vom 18.02.2022 wurde gemass den Antragen aus der Vorprifung aktualisiert
und entspricht dem vorliegenden Bericht. Die detaillierte Untersuchung der Massnahmen auf der
General-Wille-Strasse (Larmgutachten G+P, 02.06.2022) wurde ebenfalls aktualisiert und ins
vorliegende Gutachten integriert (Kapitel 5). Das vorliegende Gutachten ersetzt die Berichte vom
18.02.2022 und 02.06.2022.

o Verlegte General-Wille-Strasse: Die Larmbelastung der General-Wille-Strasse alleine fihrt an
einer Liegenschaft zur Uberschreitung der PW (Kapitel 4.2.1). Mit den Einzelmassnahmen T30
oder larmarmem Belag kénnen die PW eingehalten werden (Kapitel 5). Geméss Technischem Be-

richt wird auf der General-Wille-Strasse die Massnahme T30 vorgesehen. Die Machbarkeit eines
larmarmen Belags als zusatzliche Massnahme wird im Rahmen des Strassenbauprojekts geprift.
o Neu geplante Gebaude: Die Larmbelastung durch die projektierte General-Wille-Strasse alleine

liegt bei den neu geplanten Gebauden - unter Berticksichtigung der geplanten Betriebsnutzung
im EG - unter dem Planungswert. Durch den gesamten Strassenlarm wird der Immissionsgrenz-
wert an einem der geplanten Gebaude (Haus VI, Aufnahmegebaude) tiberschritten (Kapitel 4.2.1).
Siehe folgender Punkt betreffend Massnahmen zur Einhaltung der IGW.

o Richtprojekt: Im Larmgutachten zum Gestaltungsplan (G+P, 12.05.2022, Entwurf) wurde das
Richtprojekt hinsichtlich der Anforderung aus der Larmschutz-Verordnung detailliert untersucht.
Unter Bericksichtigung von Massnahmen auf der General-Wille-Strasse werden die IGW durch
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den Gesamtstrassenlarm an allen geplanten Geb&uden ausser an Haus VI (Aufnahmegebaude)
eingehalten. Die Larmbeurteilung der Grundrisse des Richtprojekts fir Haus VI kommt zum
Schluss, dass die IGW an den Liftungsfenstern eingehalten werden kénnen, jedoch an den als
Festverglasung ausgestalteten Fassaden (welche ebenfalls als Fenster gelten) iberschritten
werden.

= Einhaltung Grenzwerte aufgrund Gewerbelérm des neuen Bushofs: Die Einhaltung der Planungs-

werte aufgrund des neuen Bushofs bei den umliegenden larmempfindlichen Raumen ist nachzuwei-
sen. Sind allfallige Massnahmen zur Einhaltung der Planungswerte notwendig, sind diese hinsicht-
lich Machbarkeit aufzuzeigen.

Umsetzung:

o Die Anforderungen der LSV an den neu geplanten Bushof wurden im Kapitel 7 untersucht. Die Pla-
nungswerte werden an zwei Liegenschaften knapp berschritten. Mit den untersuchten Massnah-
men Larmschutzwand im Bereich der Wendeschlaufe sowie Ausschalten Motor und HLK im Be-
reich der seeseitigen Haltekante der Linie 921 und Wartezeiten <5 min an den Haltekanten 971-
974 konnen die Planungswerte eingehalten werden.

9. Gesamtfazit

Larmrechtliche Einordnung

Die geplanten Anderungen an der General-Wille-Strasse sind aufgrund der grossen (baulichen) Ein-
griffstiefe und der teilweise starken Zunahme der Larmbelastung an den bestehenden Liegenschaften
als ibergewichtige Anderung einzustufen. Ubergewichtige Anderungen an ldrmerzeugenden beste-
henden Anlagen sind wie Neuanlagen nach Art. 7 LSV zu behandeln, womit die von der Anlage allein
erzeugten Larmimmissionen die Planungswerte nicht Uberschreiten dirfen.

Die Beurteilung der Larmbelastung an den geplanten Neubauten ist nach Art. 31 LSV, Baubewilligun-
gen in larmbelasteten Gebieten, vorzunehmen. Die Immissionsgrenzwerte missen einhalten werden.

Beurteilung Strassenverkehrslarm

= Die Larmbelastung durch die Emissionen der projektierten General-Wille-Strasse alleine fihrt an
einer Liegenschaft (General-Wille-Str. 40) zur Uberschreitung der massgebenden PW. Mit den ge-
priften Massnahmen an der Quelle (T30, LAB) kénnen die PW eingehalten werden. Unter Bertick-
sichtigung der gemass Technischem Bericht zum Strassenbauprojekt vorgesehenen Massnahme T30
werden die Anforderungen der LSV an den Betrieb der geplanten General-Wille-Strasse erfillt.

* Die Larmbelastung durch den Gesamtstrassenlarm (Kantonsstrassen und projektierte General-
Wille-Strasse) filhrt zu einer Uberschreitung der IGW an einem der geplanten Gebiude (Aufnahme-
gebaude, Haus VI). Wie im Larmgutachten Gestaltungsplan (G+P, 2.6.2022) ersichtlich, kénnen -un-
ter Berlicksichtigung der gepriften Massnahmen an der Quelle der General-Wille-Strasse (T30,
LAB) beim Haus VI mit gestalterischen Massnahmen (Loggien) die IGW am Liiftungsfenster einge-
halten werden. Jedoch werden an den als Festverglasung ausgestalteten Fassaden (welche eben-
falls als Fenster gelten) die IGW Uberschritten. Das Geb&ude weist gemass Beurteilungsschema der
Fachstelle Larmschutz gelbe Raume auf. Fiir gelbe Raume ist eine Ausnahmebewilligung nétig. Bei
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den Geb&uden Guterschuppen (Haus Ill), Patio-Haus (Haus IV) Veranda-Wohnen (Haus V) sind die
IGW eingehalten; fur diese Gebaude sind die Anforderungen der LSV erfullt.

Beurteilung Eisenbahnlarm

= Die durch die Eisenbahn allein erzeugten Immissionen an den geplanten Liegenschaften liegen deut-
lich unter den massgebenden IGW. Die Anforderungen der LSV werden somit erfillt.

= Reflexionen des Eisenbahnlarms an den geplanten Gebauden fiihrt an den bestehenden Gebauden
im Gebiet Blinishofen / Teien zu einer Zunahme der Larmbelastung um 0.1 bis knapp 3 dB(A). Die
Immissionen liegen dabei sowohl ohne als auch mit Projekt an allen beurteilten Liegenschaften auf
einem tiefen oder sehr tiefen Niveau unterhalb des Planungswerts der ES Il fir Eisenbahnlarm. Die
Bauherrschaft ist gemass USG grundsatzlich nicht zu Massnahmen verpflichtet, da sie nicht Verur-
sacherin des Eisenbahnlarms ist. Im Sinne der Vorsorge wird jedoch empfohlen, Massnahmen zur
Vermeidung von Reflexionen zu prifen. Ausserdem besteht fir die Bewilligungsbehorde im Rahmen
eines Gestaltungsplans die Maglichkeit, weitergehende Massnahmen zu verlangen.

Beurteilung Industrie- und Gewerbeldrm

= Bushof: Die durch den Betrieb des geplanten Bushofs erzeugte Larmbelastung fuhrt an zwei Liegen-
schaften zu einer knappen Uberschreitung der Planungswerte. Mit den untersuchten Massnahmen
kénnen die Planungswerte eingehalten werden. Im Rahmen des Bauprojekts wird die Wand in Zu-
sammenarbeit mit den Anstdssern projektiert werden. Ferner wird die Beschrankung des Betriebs
der HLK-Anlagen der Busse beim Warten gepriift werden. Unter Berilcksichtigung der untersuchten
Massnahmen sind die Anforderungen der LSV erfillt.

» Parkierungsanlagen: Wie im «Larmgutachten Gestaltungsplan, G+P, 12.05.2022, Entwurf» ersichtlich,
liegt die Larmbelastung der Tiefgarageneinfahrt und der Aussen-Parkplatze bei allen umliegenden
Liegenschaften unter dem massgebenden PW. Die Anforderungen der LSV sind damit erfullt.

Grolimund + Partner AG

7 hd /UX%

Flurina Hull André Kopfli
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Anhang

| Verkehrsgrundlagen

Referenzzustand 2044

Kantonsstrassen

G+P

INGENIEURE

Zirichsee

Teeroon,

R an.
'_‘-\5...,,,,.-# -

Aktuelle Abfrage

Gemeinde: Meilen

Koordinaten: 2688654 / 1237531
Verfahren: Gestaltungsplan
Empfindlichkeitsstufe: ES Il
Nutzung: Wohnen

Strassenldrm-Emissionen

As Strasse mit gultigen Emissionswerten
7/« Tunnel mit gliltigen Emissionswerten
As Strasse (Emissionswerte auf Anfrage)
/¢ Tunnel (Emissionswerte auf Anfrage)

Administrative Grenzen
N Kantonsgrenzen
/\/ Bezirksgrenzen
N/ Gemeindegrenzen

Massstab 1:4000

Strassenldrm — Orientierung

Emissions- Strassen- Routen- Abschnitt | Abschnitt | Werte giiitig Zustandigkeit Tunnel Briicke Z erfasst Tram Giltig
abschnitt name nummer Von Bis seit
Kt Zdrich, FALS (043 259 55 11, . Keine
1996 Seestrasse 17 35058 35773 Ja fals@bd.zh ch) Nein Nein Angaben Nein 20092024
Kt. Zarich, FALS (043 259 55 11, Keine
2541 Seestrasse 17 33969 35.046 Ja fals@bd.zh.ch) Nein HNein Angebe Nein 20.09 2024
2700 Forchstrasse 712 0 0.161 Ja K. Z””d;é;‘“@]fd‘g;iﬁfg BN, Nein Hein A‘f;;’l';n Nein 20.09.2024
Kt. Zarich, FALS (043 259 55 11, Keine
3738 Seestrasse 17 35046 35058 Ja fals@bd zh ch) Nein Nein Angaben Nein 20.09 2024
Motorfahrzeuglarm Teil 1
[Er ] st Nt Nn P_Nt2 P_Nn2 i Vn V_Lw V_Bus Steigung Belagskorrektur
abschnitt Motorfahrzeuge [Fz/h] [Fzh] %] %] [km/h] [km/h] [km/h] [km/m] %] Spektrum
1996 sonROAD18 HVS_50_60 1038 230 39 43 860 860 Keine Angaben Keine Angaben 0.1 KB50_plus0
2541 sonROAD18 HVS_50_60 994 pral 39 30 60 60 Keine Angaben Keine Angaben {0.1-) KB50_plus0
2700 sonROAD18 VS_50_60 380 40 53 33 50 50 Keine Angaben Keine Angaben 92 KB50_plus0
3738 sonROAD18 HVS_50_60 1000 208 39 30 60 60 Keine Angaben Keine Angaben (1.0-) KB50_plus0
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General-Wille-Strasse
Verkehrszahlen 2044 geméss Hochrechnung
Strasse / Standort m[cilrung R DTV 2021 DTV 2041 V50 V85 Nt Nn Nti Nni Nt2 Nn2
[Fz/Tag] [Fz/Tag] [km/h] | [km/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fzih] | [Fzih] | [%] | [Fz/h] [ [%]
Meilen, General-Wille-Str. / KA 1742 Rebbergstr. i 950 1217 38 45 72 i, 67 7 5 6.7 1 0.5
(bei Bahnhofsgebaude) Forchstr. 2 1064 1337 38 45 80 7 75 6 5 6.1 1 0.4
Querschnitt 2014 2555 152 15 142 13 10 6.4 2 0.5
Meilen, General-Wille-Str. / KA 1739 Forchstr. 1 12 15 35 43 1 0 1 0 0 24 0 0.0
(Sackgasse) Sackgasse 2 16 20 32 44 1 0 1 0 0 27 0 0.0
Querschnitt 28 35 1.9 1 2 1 0 2.6 0 0.0
Meilen, General-Wille-Str. / KA 1754 Forchstr. i 923 1160 34 42 70 5 67 4 4 5.2 1 0.5
(bei Haldengassli) Rebbergstr. 2 817 1027 36 44 62 4 58 4 4 5.8 1 0.7
Querschnitt 1740 2187 132 9 125 7 7 54 2 0.8

Legende:
DTV:

DTV 2021:
DTV 2041:
Nt/ Nn:
Nt2 / Nn2:
V50:

Vv85:

Hinweis:

Durchschnittlicher Tagesverkehr, Mittelwert des 24-Stunden-Verkehrs aus allen Tagen der Messperiode in Fahrzeugen pro Tag

Verkehrsdatenerfassung vom 25. - 31.10.2021, CRMVY GmbH

Hochrechnung, Annahme + 1%/Jahr

Durchschnittliche Verkehrsmenge am Tag (6 bis 22 Uhr) bzw. in der Nacht (22 bis 6 Uhr) in Fahrzeugen pro Stunde
Anteil larmintensive Fahrzeuge am Tag bzw. in der Nacht in Prozent des Nt bzw. Nn

Geschwindigkeit, die von 50% der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird. Nicht getrennt fur Tag/Nacht erfasst.
Geschwindigkeit, die von 85% der Fahrzeuge nicht (iberschritten wird. Nicht getrennt fir Tag/Nacht erfasst

DTV 2021, V50, V85: gem. Zusammenfassung Resultate CRMV GmbH, 03.11.2021
DTV 2044, Nt/Nn, Nt1/Nn1, Nt2/Nn2: Auswertung G+P, fh 11.12.2024, Basis Protokolle Verkehrsdatenerhebung CRMV GmbH
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Referenzzustand 2041 (Grundlage l&rmrechtliche Einordnung)

Kantonsstrassen

1 N \
\ \, \

Aktuelle Abfrage

Gemeinde: Meilen

Koordinaten: 2688720 / 1237463
Verfahren: Gestaltungsplan
Empfindlichkeitsstufe: ES I

Nutzung: Wohnen

\ \
\ \ \
ion Herrliberg
\ VoA

\ R
\.“Bootlshaf?n N

i \ \
\ \ \

Strassenldrm-Emissionen

A/ Strasse mit gultigen Emissionswerten
/v Tunnel mit gultigen Emissionswerten

A/ Strasse (Emissionswerte auf Anfrage)
/7« Tunnel (Emissionswerte auf Anfrage)

Administrative Grenzen
Kantonsgrenzen
Bezirksgrenzen
Gemeindegrenzen

Massstab 1:1294

S ldrm — Emissionen
Emissions- Strassen- Routen- |Kilometer | Kil t i TEmissi [Emissi Bemerkung Zustandigkeit Tunnel Briicke Tram Gilltig
abschnitt name nummer Von Bis wert Tag werl werle seil
[dB(A)] | Macht[dB | gultig

Kt. Zirich, FALS (043 259 55 £ Keine

39018 Seestrasse 17b 33.969 35.046 a8 749 Ja 11, fals@bd.zh.ch) Nein Angaben Nein 28.10.2021
Kt Zarich, FALS (043 259 55 i Keine

39633 Seestrasse 17b 35.058 35773 828 75.2 Ja 11, fals@bd.zh.ch) Nein Angaben Nein 28.10.2021
Kt. Zidrich, FALS (043 250 55 i Keine

39644 Forchstrasse 712 0.000 0.161 B804 691 Ja 11, fals@bd.zh.ch) Nein Angaben Nein 28.10 2021
Kt. Zidrich, FALS (043 259 55 N Keine

77546 Seestrasse 17b 35.046 35.058 818 749 Ja 11, fals@bd.zh.ch) Nein Angaben Nein 28.10.2021

Grundlagen Motorfahrzeuglarm

Im Kanton Zirich wird bei kantonalen Hochleistungstrassen das Modell «sonRoad» angewandt und dabei fir alle Fahrzeugkategorien die gleiche gefahrene Geschwindigkeit angenommen.

Emissions-| DTV Nt Nn |P_Nt2 |P_Nn2|Steigung| VI vn Erheb Belags- [Emissit Abstand Modell- | Modell- | Referenz- Bemerkung
abschnitt | [Fz/d] | [Fz/h] [ [Fz/h] | [%] %] 2] [km/h] | [km/h] | Geschwin- |korrektur| modell der korrektur | korrektur jahr
digkeit [dB(A)] | Strassen | dusseren Tag Nacht Berech-
Fahrspuren| [dB(A)] [dB(A)] nung
[m]
39018 | 20862 | 1182 | 246 | 39 | 3.0 0.1 60 | 62 | gefahrene | .39 SiLeg+ Keine 0.0 0.0 2041
Geschwindig Angaben
keit
39633 | 23979 [ 1378 | 243 | 50 | 40 0.0 60 g2 | gefahrene +20 SiL8s+ Keine 0.0 0o 2041
Geschwindig Angaben
keit
39644 13784 | 819 | 87 | 32 | 10 85 50 50 | gefahrene +1.0 StLBs+ Keine 0.0 0.0 2041
Geschwindig Angaben
keit
77546 | 20862 | 1182 | 246 | 39 | 30 | 04 60 | 62 | gefahrene | .op | shges Keine 0.0 0.0 2041
Geschwindig Angaben
keit
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General-Wille-Strasse
Verkehrszahlen 2041 gemé@ss Hochrechnung
Strasse / Standort Richtung R | DTV2021 | DTV 2041 V50 V85 Nt Nn Nt1 Nn1 Nt2 Nn2
[Fz/Tagl [Fz(Tagl [kem/h] | [km/hl | [Fz/nl [Fz/h] [Fz/n] [Fz/h]l | [Fz/h]| [%] | [Fz/n]] [%]
Meilen, General-Wille-Str. / KA 1742 |Rebbergstr 1 250 1181 38 45 70 7 65 8 3 6.7 1 0.5
|bei Bahnhofsgebaude| Forchstr 2 1064 1298 38 43 78 7 73 a g a.1 1 0.4
Querschnitt 2074 2480 148 14 138 13 10 5.4 1 0.5
Meilen, General-Wille-Str. / KA 1739 |Forchstr. 1 12 14 35 43 0 1 0 0 24 0 0.0
|Sackgasse| Sackgasse 2 16 19 32 44 0 1 1] 0 2.7 0 1]
Querschnitt 28 34 1.9 1 2 1 0 2.6 0 1]
Meilen, General-Wille-Str_/ KA 1754 |Forchstr 1 923 1126 34 42 68 4 63 4 4 5.2 1 0.5
|bei Haldengassli] Rebbergstr. | 2 817 997 36 44 a0 4 57 3 4 5.8 1 0.7
Querschnitt 1740 2123 128 9 121 7 7 5.4 2 0.5

Legende:
DTV:

DTV 2021-
DTV 2041
Nt/ Nn:
Nt2 / Nn2
Va0

V85:

Hinweis:

DTV 2021, V30, V85: gem. Zusammenfassung Resultate CRMY GmbH, 03.11.2021
DTV 2041, Nt/Nn, Nt1/Nn1, Nt2/Nn2: Auswertung G+P, fg 08.12 2021, Basis Protokolle Verkehrsdatenerhebung CRMV GmbH

Eisenbahn

Festgelegte Emissionen

b der Fahrzeuge nicht Ubersc

itten wird. Nicht getrennt fiir Tag/Nacht erfasst
Geschwindigkeit, die von 85% der Fahrzeuge nicht Uberschritten wird. Nicht getrennt fur Tag/Nacht erfasst.

Quelle: maps.geo.admin.ch / Karten: Eisenbahnlarm, festgel. Emission T resp. N

Perimeter: Bahnstrecke (LinieNr. 730) zwischen Unterfiihrung Forchstrasse und Rebbergstrasse

Durchschnittlicher Tagesverkehr, Mittelwert des 24-Stunden-Verkehrs aus allen Tagen der Messperiode in Fahrzeugen pro Tag
Verkehrsdatenerfassung vom 25. - 31.10.2021, CRMV GmbH
Hochrechnung, Annahme + 1%/ Jahr
Durchschnittliche Verkehrsmenge am Tag (6 bis 22 Uhr) bzw. in der Nacht |22 bis 6 Uhr] in Fahrzeugen pro Stunde
Anteil larmintensive Fahrzeuge am Tag bzw. in der Nacht in Prozent des Nt bzw. Nn
Geschwindigkeit, die von 5

Abschnitt Km 16.233 bis Km 16.453 bis Km 16.619 bis Km 16.998 bis
km 16.437 km 16.619 km 16.998 km 17.127
Festgel. Emission Lr,e T [dbA] 69.4 69.4 67.2 65.9
Festgel. Emission Lr,e N [dbA] 58 58.0 55.9 55.0
Bezeichnung der Verfligung - - - -
Datum der Verfligung - - - -
Zeithorizont 2015 2015 2015 2015
Bemerkungen Larmsanierung Larmsanierung Larmsanierung <= Schwellenwert
(Emissionsplan (Emissionsplan (Emissionsplan Larmsanierung
2015) 2015) 2015) Nacht (55 dB)
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Il Beurteilung Strassenldarm
Auszug aus der LSV vom 15. Dezember 1986, Anhang 3

Beurteilungspegel
Die Larmimmissionen werden als Beurteilungspegel Lr in der Tagperiode (06.00 -22.00 Uhr) und in
der Nachtperiode (22.00 - 06.00 Uhr) ermittelt.

Der Beurteilungspegel Lr fiir Strassenverkehrslarm wird aus den Teilbeurteilungspegeln des Motor-
fahrzeuglarms (Lrl) und des Bahnlarms auf Strassen (Lr2) wie folgt berechnet:

Lr = Lrl+Lr2

Der Teilbeurteilungspegel Lrl ist die Summe des von Motorfahrzeugen verursachten Mittelungspegel
Leq,m in dBA und der Pegelkorrektur K1:

Lrl = Leg,m + K1

Die Pegelkorrektur K1 wird anhand des durchschnittlichen Tages- und Nachtverkehrs wie folgt be-
rechnet:

K1 = -5 fur N <31.6
K1 = 10*log (N/100) fur 31.6<N<100
K1 = 0 fur N> 100

Dabei steht N fir den massgebenden stiindlichen Motorfahrzeugverkehr wahrend den Beurteilungs-
perioden tags Nt und nachts Nn.

Der Teilbeurteilungspegel Lr2 ist die Summe des von Bahnen verursachten Mittelungspegel Leg,b in
dBA und der Pegelkorrektur K2:

Lr2 = Leq,b + K2

Die Pegelkorrektur K2 betragt K2 = - 5. Bei kreischendem Bahnlarm, der haufig auftritt und deutlich
wahrnehmbar ist, betragt die Pegelkorrektur K2 = 0.

Massgebender Verkehr
Massgebend fir die Berechnung und Beurteilung sind jahresdurchschnittliche Verkehrsverhaltnisse
wahrend der Tagperiode und der Nachtperiode.
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1] Beurteilung Eisenbahnldarm
Auszug aus der LSV vom 15. Dezember 1986, Anhang 4

Beurteilungspegel
Die Larmimmissionen werden als Beurteilungspegel Lr in der Tagperiode (06.00 - 22.00 Uhr) und in
der Nachtperiode (22.00 - 06.00 Uhr) ermittelt.

Der Beurteilungspegel Lr fir Eisenbahnlarm wird aus den Teilbeurteilungspegeln fiir den Fahrlarm
(Lrl) und fur den Rangierlarm (Lr2) wie folgt berechnet:

Lr = Lrl+Lr2

Der Teilbeurteilungspegel Lrl ist die Summe des vom Fahrbetrieb verursachten A-bewerteten Mitte-
lungspegels Leq,f und der Pegelkorrektur K1 fir den massgebenden Fahrbetrieb:

Lrl = Leq,f+ K1

Der Korrekturwert K1 berechnet sich wie folgt:

K1 = -15 fur N<79
K1 = 10 * log (N/250) fur 7.9<sN<79
K1 = -5 fur N>79

Dabei steht N fur die Anzahl Zugsdurchfahrten wahrend der Beurteilungsperiode Tag bzw. Nacht.

Der Teilbeurteilungspegel Lr2 ist die Summe des vom Rangierbetrieb verursachten A-bewerteten
Mittelungspegels Leq,r und der Pegelkorrektur K2 fir die Horbarkeit und Haufigkeit der impulshalti-
gen, tonhaltigen und kreischenden Larmereignisse.

Lr2 = Leq,r + K2
Der Korrekturwert K2 wird wie folgt bestimmt:

Tabelle 1: Pegelkorrektur K2 fiir Rangierldrm in dBA

Horbarkeit der Haufigkeit aller Larmereignisse

Larmereignisse selten gelegentlich haufig
schwach 0 2 4
deutlich 2 4 6
stark 4 6 8

Massgebender Verkehr
Massgebend fir die Berechnung und Beurteilung sind jahresdurchschnittliche Verkehrsverhaltnisse
wahrend der Tagperiode und der Nachtperiode.
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v Beurteilung |- und G-L&rm (Bushof)
Auszug aus der LSV vom 15. Dezember 1986, Anhang 6

Beurteilungspegel
Die Larmimmissionen werden als Beurteilungspegel Lr in der Tagperiode (07.00 - 19.00 Uhr) und in
der Nachtperiode (19.00 - 07.00 Uhr ) ermittelt.

Der Beurteilungspegel Lr wird aus den Teilbeurteilungspegeln Lr,i der einzelnen Larmphasen energe-
tisch aufsummiert. Der Teilbeurteilungspegel der Larmphase i wird aus dem Mittelungspegel Leq
(energiedquivalenter Dauerschallpegel) und der Pegelkorrektur K1 - K3 fir den massgebenden Be-
trieb der Anlage wie folgt berechnet:

Lr,i = Leq,i + KLi + K2,i + K3,i + 10*log (ti/to) dBA
Pegelkorrekturen:
K1,i:

flr Larm von Industrie-, Gewerbe- und Landwirt-  +5 dBA
schaftsanlagen inkl. Giterumschlag

flr Larm von Verkehr auf dem Betriebsareal +0 dBA

flr Larm von Parkhausern und grosseren Parkplat- =0 dBA tags
zen ausserhalb von Strassen +5 dBA nachts
Larm von haustechnischen Anlagen +5 dBA tags

+10 dBA nachts
K2,i:  bericksichtigt die Horbarkeit des Tongehaltes und betragt

bei nicht hérbarem Tongehalt +0 dBA
bei schwach hérbarem Tongehalt +2 dBA
bei deutlich hérbarem Tongehalt +4 dBA
bei stark hérbarem Tongehalt +6 dBA
K3,i:  berilcksichtigt die Horbarkeit des Impulsgehaltes und betragt
bei nicht hérbarem Impulsgehalt +0 dBA
bei schwach hérbarem Impulsgehalt +2 dBA
bei deutlich hérbarem Impulsgehalt +4 dBA
bei stark horbarem Impulsgehalt +6 dBA
ti: durchschnittliche tagliche Dauer der Larmphase i tags bzw. nachts
to: Beurteilungsperiode tags bzw. nachts (12 Stunden)

Betriebsdaten
Der massgebende Betrieb der Anlagen ist der durchschnittliche Tages- und Nachtbetrieb zwischen
07.00 und 19.00 Uhr bzw. 19.00 und 07.00 Uhr im Jahresmittel.
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Vv Ortsfeste Anlagen, neu-geédndert
Auszug aus der LSV vom 15. Dezember 1986

Neue Anlagen
Die Larmemissionen einer neuen ortsfesten Anlage miissen so weit begrenzt wer-
den,

a) als dies technisch und betrieblich moglich sowie wirtschaftlich tragbar ist
und

b) dass die von der neuen Anlage allein erzeugten Larmimmissionen die Planungs-
werte nicht Uberschreiten.

Die Vollzugsbehorde gewahrt Erleichterungen, soweit die Einhaltung der Pla-
nungswerte zu einer unverhaltnismassigen Belastung fir die Anlage fiihren wiirde
und ein Uberwiegendes offentliches, namentlich auch raumplanerisches Interesse
an der Anlage besteht. Die Immissionsgrenzwerte diirfen jedoch nicht Gberschritten
werden.

Geanderte Anlagen

Wird eine bereits bestehende ortsfeste Anlage geandert, so miissen die Larmemis-
sionen der neuen oder geanderten Anlageteile so weit begrenzt werden, als dies
technisch und betrieblich moglich und wirtschaftlich tragbar ist.

Wird die Anlage wesentlich geandert, so missen die Larmemissionen der gesamten
Anlage mindestens so weit begrenzt werden, dass die Immissionsgrenzwerte nicht
Uberschritten werden.

Als wesentliche Anderung ortsfester Anlagen gelten Umbauten, Erweiterungen und
vom Inhaber der Anlage verursachte Anderungen des Betriebs, wenn zu erwarten
ist, dass die Anlage selbst oder die Mehrbeanspruchung bestehender Verkehrsan-
lagen wahrnehmbar starkere Larmimmissionen erzeugen. Der Wiederaufbau von
Anlagen gilt in jedem Fall als wesentliche Anderung.

Wird eine neue ortsfeste Anlage geandert, so gilt Art. 7.

Kodnnen bei neuen oder wesentlich geanderten offentlichen oder konzessionierten
ortsfesten Anlagen die Immissionsgrenzwerte nicht eingehalten werden, so ver-
pflichtet die Vollzugsbehorde die Eigentimer der larmbelasteten bestehenden Ge-
baude, die Fenster larmempfindlicher Raume gegen Schall zu dammen.

Der Inhaber der neuen oder wesentlich geanderten ortsfesten Anlage tragt die Kos-
ten fur die Schallschutzmassnahmen.

Sanierungsbedirftige Anlagen dirfen nur umgebaut oder erweitert werden, wenn
sie gleichzeitig saniert werden.

G+P

INGENIEURE

Art. 71

Art. 7.2

Art. 8.1

Art. 8.2

Art. 8.3

Art. 8.4

Art.10.1

Art11.1

USG
Art.18.1
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Vi Plan Differenz Larmbelastung Ausgangs-/Projektzustand
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VIl  Plan Larmbelastung alleine durch General-Wille-Strasse (projektiert)
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VIII  Plan Lidrmbelastung Strassenverkehrslarm gesamt (Projektzustand)

36



~ 77

Arealentwicklung Bahnhof Herrliberg-Feldmeilen - Abklarungen Larm
1 Larmbeurteilung Strassenverkehrslarm gesamt, Projektzustand 2044
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IX Plan Larmbelastung Eisenbahn, festgelegte Emissionen (Projektzustand)
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X Gebadudetabelle Larmbelastung Strassenldrm (Projektzustand)
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Grolimund + Partner AG
Bern, Aarau, Ziirich, Deitingen, Neuchatel +
www.grolimund-partner.ch

INGENIEURE
Arealentwicklung Bahnhof Herrliberg-Feldmeilen - Gebaudetabelle Larmbelastung Strassenldarm, Projektzustand 2044
Grenzwerte [dB(A)] Nur General-Wille-Strasse (proj.) Gesamt-Strassenlarm °
Objekt Adresse ES Planungswert Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Lr [dB(A)] Beurteilungspegel Lr [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Kategorie ! Tag Nacht Kategorie 2
Bestehende Liegenschaften
Forchstrasse 1 1 60 50 65 55 47.4 31.7 Lr<PW
Forchstrasse 3 1 60 50 65 55 4L6.4 30.7 Lr<PW
General-Wille-Strasse 10 1 60 50 65 55 50.2 34.5 Lr<PW
General-Wille-Strasse 16 1 60 50 65 55 57.3 41.5 Lr<PW
General-Wille-Strasse 22 1 60 50 65 55 58.6 429 Lr<PW
General-Wille-Strasse 26 1 60 50 65 55 55.1 39.4 Lr<PW
General-Wille-Strasse 34 1 60 50 65 55 58.1 42.1 Lr<PW
General-Wille-Strasse 40 1 60 50 65 55 61.3 44.5 PW > Lr > IGW
General-Wille-Strasse 42 1 60 50 65 55 57.5 40.0 Lr<PW
General-Wille-Strasse 46 1 60 50 65 55 55.9 38.5 Lr<PW
General-Wille-Strasse 50 1 60 50 65 55 56.7 39.2 Lr<PW
General-Wille-Strasse 59 1 60 50 65 55 56.9 39.3 Lr<PW
General-Wille-Strasse 60 1 60 50 65 55 56.0 38.4 Lr<PW
General-Wille-Strasse 68 1 60 50 65 55 56.1 38.4 Lr<PW
Seestrasse 15 1 60 50 65 55 445 28.5 Lr<PW
Geplante Liegenschaften
Guterschuppen (Haus Ill a) 1 60 50 65 55 59.2 43.1 Lr<PW 60.1 50.0 PW > Lr>IGW
Guterschuppen (Haus Il b) 1 60 50 65 55 59.3 43.3 Lr<PW 60.1 47 .4 PW > Lr > IGW
Patio-Haus (Haus IV) 1 60 50 65 55 618* 45.6 PW > Lr>IGW 62.2 52.2 PW > Lr > IGW
Veranda-Wohnen (Haus V a) 11 60 50 65 55 58.9 41.4 Lr < PW 60.0 47.2 Lr < PW
Veranda-Wohnen (Haus V b) 1 60 50 65 55 59.4 41.8 Lr<PW 60.0 515 PW > Lr > IGW
Aufnahmegeb&ude (Haus VI) 1 60 50 65 55 610* 45.0 PW > Lr>IGW 64.2 56.5 Lr>IGW
Bemerkung
ES: Empfindlichkeitsstufe
! Massgebender Grenzwert: Planungswert
2 Massgebender Grenzwert: Immissionsgrenzwert I:l Massgebender Grenzwert eingehalten
8 See-/Forchstrasse und General-Wille-Strasse (projektiert) |:| Massgebender Grenzwert iberschritten

* Unter der Berlcksichtigung der geplanten Betriebsnutzung im betroffenen Geschoss (EG) sind die PW jedoch eingehalten.

G+P/fh, 14.02.2025
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Xl Geb&dudetabelle Ldrmbelastung Eisenbahnldrm - Gebiet Biinishofen / Teien
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Grolimund + Partner AG
Bern, Aarau, Zirich, Deitingen, Neuchétel +
www.grolimund-partner.ch

INGENIEURE
Eisenbahnldarm - Lirmbelastung an den bestehende Liegenschaften Gebiet Biinishofen / Teien
Planungswert ES Il Zustand ohne Projekt Zustand mit Projekt Differenz
Objekt Adresse EP-Nr. Stock- ES Tag Nacht Lr Tag Lr Nacht Lr Tag Lr Nacht Tag Nacht
werk [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Bunishoferstrasse 30 1 3 Il 55 45 48.4 37.1 48.6 37.3 0.2 0.2
1 2 Il 55 45 52.1 40.8 52.2 40.9 0.1 0.1
1 1 Il 55 45 52.4 411 52.5 41.2 0.1 0.1
1 0 Il 55 45 50.4 39.1 50.5 39.2 0.1 0.1
2 2 Il 55 45 48.8 37.5 49.1 37.8 0.3 0.3
2 1 Il 55 45 49.1 37.8 49.3 38 0.2 0.2
2 0 Il 55 45 46.6 35.3 47 35.7 0.4 0.4
Bunishoferstrasse 35, 1 3 Il 55 45 37.7 26.4 38.6 273 0.9 0.9
1 2 Il 55 45 34.9 23.6 36.2 24.9 13 13
1 1 Il 55 45 32.6 21.2 34.2 22.9 1.6 1.7
1 0 Il 55 45 29.9 18.6 30.9 19.6 1 1
2 2 Il 55 45 31.9 20.6 34.2 22.9 23 23
2 1 Il 55 45 29.9 18.6 32.8 215 29 29
2 0 Il 55 45 28.6 17.3 29.8 18.5 1.2 1.2
Blnishoferstrasse 37/39 1 1 Il 55 45 27.9 16.5 28.3 17 0.4 0.5
1 0 Il 55 45 27.1 15.8 27.4 16.1 0.3 0.3
Bunishoferstrasse 42 1 3 Il 55 45 31.9 20.6 317 20.4 -0.2 -0.2
1 2 Il 55 45 28.9 17.6 29 17.7 0.1 0.1
1 1 Il 55 45 26.3 15 26.7 15.4 0.4 0.4
Binishoferstrasse 44 1 2 Il 55 45 26.9 15.6 27.4 16.1 0.5 0.5
Im Hausacher 45 1 0 Il 55 45 318 20.4 318 20.5 0 0.1
1 0 Il 55 45 30 18.7 30.1 18.8 0.1 0.1
1 0 Il 55 45 28.6 17.2 28.6 17.3 0 0.1
2 1 Il 55 45 30.8 19.5 30.9 19.6 0.1 0.1
2 0 Il 55 45 29.6 18.3 29.7 18.3 0.1 0
2 0 Il 55 45 28.6 17.3 28.7 17.4 0.1 0.1
Im Hausacher 47 1 4 Il 55 45 51.7 40.3 51.7 40.3 0 0
1 3 Il 55 45 52.1 40.7 52.1 40.7 0 0
1 2 Il 55 45 52.3 41 52.3 41 0 0
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Grolimund + Partner AG
Bern, Aarau, Zirich, Deitingen, Neuchatel +
www.grolimund-partner.ch

INGENIEURE
Planungswert ES Il Zustand ohne Projekt Zustand mit Projekt Differenz
Objekt Adresse EP-Nr. Stock- ES Tag Nacht Lr Tag Lr Nacht Lr Tag Lr Nacht Tag Nacht
werk [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
(Im Hausacher 47) 1 1 Il 55 45 51.9 40.5 51.9 40.5 0 0
2 2 Il 55 45 46.4 35 46.4 35.1 0 0.1
2 1 Il 55 45 42.3 30.9 42.3 31 0 0.1
2 0 Il 55 45 37 25.6 37.1 25.8 0.1 0.2
Im Hausacher 9 1 1 Il 55 45 313 19.9 31.4 20.1 0.1 0.2
1 0 Il 55 45 29.1 17.8 29.3 18 0.2 0.2
Im Koller 1 1 2 Il 55 45 33.7 22.4 36.3 25 2.6 2.6
1 1 Il 55 45 29.7 18.4 315 20.2 1.8 1.8
1 0 Il 55 45 25.4 14.1 26 14.7 0.6 0.6
Im Koller 4/Teienstrasse 27 1 2 Il 55 45 38.9 27.6 40.6 29.3 1.7 1.7
1 1 Il 55 45 34.6 23.3 36.2 24.9 1.6 1.6
1 0 Il 55 45 30.3 19 31.4 20.1 1.1 1.1
Teienstrasse 10 1 2 Il 55 45 42 30.7 43.9 32.6 1.9 1.9
1 1 Il 55 45 39.3 28 41.2 29.9 1.9 1.9
1 0 Il 55 45 35.8 24.5 38.5 27.2 2.7 2.7
Teienstrasse 16 1 1 Il 55 45 44.1 32.8 45.3 34 1.2 1.2
1 0 Il 55 45 41.1 29.8 42.5 31.2 1.4 1.4
Teienstrasse 31 1 2 Il 55 45 34.9 23.6 35.7 24.4 0.8 0.8
1 1 Il 55 45 31.3 20 31.7 20.4 0.4 0.4
Teienstrasse 35 1 2 Il 55 45 37.5 26.2 38.3 27 0.8 0.8
1 1 Il 55 45 33.9 22.6 34.3 23 0.4 0.4
Teienstrasse 4 1 2 Il 55 45 43.7 32.4 445 33.2 0.8 0.8
1 1 Il 55 45 39.9 28.6 41 29.7 1.1 1.1
1 0 Il 55 45 35.8 24.5 37.5 26.2 1.7 1.7
Teienstrasse 41 1 2 Il 55 45 39 27.7 39.3 28 0.3 0.3
1 1 Il 55 45 34.5 23.3 34.8 23.5 0.3 0.2
Teienstrasse 43 1 2 Il 55 45 39.1 27.8 39.4 28.1 0.3 0.3
1 1 Il 55 45 34.6 23.3 34.8 23.5 0.2 0.2
Teienstrasse 49 1 1 Il 55 45 35.9 24.6 36 247 0.1 0.1
1 0 Il 55 45 32.3 21 32.3 21 0 0
Teienweg 11 1 2 Il 55 45 51.7 40.4 52.6 41.3 0.9 0.9

G+P/fh, 22.11.2024 2/3



Grolimund + Partner AG
Bern, Aarau, Zirich, Deitingen, Neuchétel +
www.grolimund-partner.ch

INGENIEURE
Planungswert ES Il Zustand ohne Projekt Zustand mit Projekt Differenz

Objekt Adresse EP-Nr. Stock- ES Tag Nacht Lr Tag Lr Nacht Lr Tag Lr Nacht Tag Nacht

werk [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
(Teienweg 11) 1 1 Il 55 45 51.8 40.5 52.7 41.4 0.9 0.9
1 0 Il 55 45 50 38.7 52.2 40.9 2.2 2.2
Teienweg 15 1 1 Il 55 45 52.1 40.8 53 41.7 0.9 0.9
1 0 Il 55 45 48.5 37.2 50.3 39 1.8 1.8
Teienweg 17 1 1 Il 55 45 52 40.7 52.7 41.4 0.7 0.7
1 0 Il 55 45 45.6 34.3 47.8 36.5 2.2 2.2
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Xl Geb&dudetabelle Lirmbelastung mit/ohne Massnahmen auf der General-Wille-Strasse
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Grolimund + Partner AG
Bern, Aarau, Zurich, Deitingen, Neuchatel +
www.grolimund-partner.ch

INGENIEURE
Arealentwicklung Bahnhof Herrliberg-Feldmeilen - Gebaudetabelle Massnahmen General-Wille-Strasse, Projektzustand 2044
Maximale Larmbelastung pro Gebdude mit/ohne Massnahmen und Massnahmenwirkung
Grenzwert General-Wille-Strasse (projektiert)
ohne Mn. T30 LAB Kombination T30 + LAB
Objekt Adresse ES PW Lr Lr Wirkung Lr Wirkung Lr Wirkung

Tag Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht

Bestehende Liegenschaften

Forchstrasse 1 Il 60 50 47.4 31.7 45.8 29.8 -1.6 -1.9 46.3 30.4 -1.1 -1.3 449 28.6 -2.5 -3.1
Forchstrasse 3 Il 60 50 46.4 30.7 44.8 28.7 -1.6 -2.0 45.2 29.3 -1.2 -1.4 43.8 27.5 -2.6 -3.2
General-Wille-Strasse 10 Il 60 50 50.2 34.5 48.6 32.6 -1.6 -1.9 48.7 32.7 -1.5 -1.8 47.5 31.0 -2.7 -3.5
General-Wille-Strasse 16 Il 60 50 57.3 41.5 55.7 39.6 -1.6 -1.9 55.9 39.8 -1.4 -1.7 54.7 38.2 -2.6 -3.3
General-Wille-Strasse 22 Il 60 50 58.6 429 57.0 40.9 -1.6 -2.0 58.2 42.5 -0.4 -0.4 56.5 40.5 -2.1 -2.4
General-Wille-Strasse 26 Il 60 50 55.1 39.4 53.4 37.4 -1.7 -2.0 54.9 39.2 -0.2 -0.2 53.2 37.2 -1.9 -2.2
General-Wille-Strasse 34 Il 60 50 58.1 42.1 56.4 40.0 -1.7 -2.1 57.4 41.3 -0.7 -0.8 55.7 39.3 -2.4 -2.8
General-Wille-Strasse 40 Il 60 50 61.3 Lh.4 59.7 42.6 -1.6 -1.8 59.6 42.6 -1.7 -1.8 58.3 41.0 -3.0 -3.4
General-Wille-Strasse 42 Il 60 50 57.5 40.0 56.2 38.4 -1.3 -1.6 55.7 38.1 -1.8 -1.9 54.7 36.7 -2.8 -3.3
General-Wille-Strasse 46 Il 60 50 55.9 38.5 54.6 36.9 -1.3 -1.6 54.2 36.6 -1.7 -1.9 53.1 35.2 -2.8 -3.3
General-Wille-Strasse 50 Il 60 50 56.7 39.2 55.4 37.6 -1.3 -1.6 55.0 37.3 -1.7 -1.9 54.0 35.9 -2.7 -3.3
General-Wille-Strasse 59 Il 60 50 56.9 39.3 55.6 37.7 -1.3 -1.6 55.2 37.4 -1.7 -1.9 54.2 36.1 -2.7 -3.2
General-Wille-Strasse 60 Il 60 50 56.0 38.4 54.7 36.9 -1.3 -1.5 54.3 36.5 -1.7 -1.9 53.3 35.1 -2.7 -3.3
General-Wille-Strasse 68 Il 60 50 56.1 38.4 54.7 36.9 -1.4 -1.5 54.3 36.5 -1.8 -1.9 53.3 35.2 -2.8 -3.2
Seestrasse 15 Il 60 50 44.5 28.5 43.1 26.7 -1.4 -1.8 43.4 27.1 -1.1 -1.4 42.2 25.6 -2.3 -2.9
Geplante Liegenschaften

Guterschuppen (Haus Ill a) Il 60 50 59.2 43.1 57.4 41.1 -1.8 -2.0 58.5 40.7 -0.7 -2.4 56.8 40.4 -2.4 -2.7
Guterschuppen (Haus Il b) Il 60 50 59.3 43.3 57.6 41.2 -1.7 -2.1 58.7 40.9 -0.6 -2.4 57.0 40.6 -2.3 -2.7
Patio-Haus (Haus IV) * Il 60 50 61.8* 45.6 60.1 43.6 -1.7 -2.0 60.3 43.5 -1.5 -2.1 58.9 42.2 -2.9 -3.4
Veranda-Wohnen (Haus V a) Il 60 50 58.9 41.4 57.6 39.8 -1.3 -1.6 57.2 39.4 -1.7 -2.0 56.2 38.1 -2.7 -3.3
Veranda-Wohnen (Haus V b) Il 60 50 59.4 41.8 58.1 40.2 -1.3 -1.6 57.7 39.8 -1.7 -2.0 56.8 38.5 -2.6 -3.3
Aufnahmegebaude (Haus VI) * Il 60 50 61.0* 45.0 59.3 43.0 -1.7 -2.0 60.5* 44.5 -0.5 -0.5 58.9 42.5 -2.1 -2.5
Bemerkungen

ES: Empfindlichkeitsstufe |:| Planungswert eingehalten

Lr: Beurteilungspegel in dBA(A) |:| Planungswert lberschritten

* Unter Berucksichtigung der geplanten Betriebsnutzung im betroffenen Geschoss (EG) sind die PW eingehalten.

G+P/fh, 14.02.2025



Arealentwicklung Bahnhof Herrliberg-Feldmeilen

Abklarungen Larm

INGENIEURE

19. Februar 2025
Xl Emissionsberechnung Bushof
Emissionsberechnung Parkierungsanlage Bushof geméss VSS-Norm 40-578 (2019)
Haltekante (= Teilfliche) Bemerkung
921 See 921 Berg 972 973 974
Lwpv 76 76 76 76 76 Schalleistungspegel pro Parkierungsvorgang
fir Gesellschaftswagen
B Tag 2.35 2.35 3.4 3.7 3.3 Anz. Parkierungsvorgange auf Teilflache pro
B Nacht 0.9 0.9 0.6 0.6 0.6 Std. und Parkfeld (Jahresschnitt)
n 1 1 1 1 1 Anz. Parkfelder auf Teilflache
dM Tag 3.7 3.7 5.3 5.7 5.2 Verkehrsmengenzuschlag
dM Nacht -0.5 -0.5 -2.2 -2.2 -2.2
Lw, Teitftscne Tag 79.7 79.7 813 81.7 81.2  Schallleistungspegel der Parkierungsvorgange
Lw, Teitsche Nacht 75.5 75.5 73.8 73.8 73.8  pro Teilflache

Emissionsberechnung HLK-Anlagen der Busse

Schalldruckpegelmessungen eCitaro beim Konditionieren im Stand (Daimler, 3.8.2023)

ne 5m
r
vo 10m

30m

nts 5m
10m

rec

30m

5m
links
10m

30m

5m
inten
hi 10m

30m

Angaben in dB(A)

Messhiihe

Messhihe

Messhdhe

Messhihe

1,2m 4m 1,2m 4m 1,2m 4m
46 50 48 54 45 57
45 47 47 52 48 53
45 44 47 47 47 47
| HIKLofterdrehzahiS0% | HLKLifterdrehsahi80% | HLKLafterdrehzahl100% |
1,2m 4m 1,2m 4m 1,2m 4m
50 54 55 59 57 63
48 43 52 55 56 57
44 44 47 47 48 48
| MKisfterdrohzahiso | HiKLifterdrehzahl8ox | HUKLafterdreheahi100% |
1,2m 4m 1,2m 4m 1,2m 4m
50 hh 54 60 57 62
43 50 52 55 54 57
44 44 | 47 47 | 50 43 !
| Hikiopterdrehzahison | HiKiaterdreheahigo | HiKLafeerdrehzahl 100% |
1,2m 4m 1,2m am 1,2m 4m
43 52 52 55 52 58
45 46 47 51 51 54
44 45 44 47 46 50

Daimler Buses

Schalldruckpegelmessung AuBengerausch eCitaro, Konditionierung + Laden / PTV-0 / 03.08.2023/ Seite 5
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Arealentwicklung Bahnhof Herrliberg-Feldmeilen
Abklarungen Larm +

19. Februar 2025 INGENIEURE

Berechnung Schalldruckpegel in 1m Abstand (Lp 1m) zur Eingabe in Berechnungsmodell:

HLK Lifterdrehzahl 80%
(Messhdhe 4m)

Messabstand Lp (Daimler, siehe oben) Messabstand Lp 1m ! (G+P)
5m 54 Im 68.0
vorne 10m 52 Im 72.0
30m 47 Im 76.5
5m 59 Im 73.0
rechts 10m 55 Im 75.0
30m 47 Im 76.5
5m 60 Im 74.0
links 10m 55 Im 75.0
30m 47 Im 76.5
5m 55 Im 69.0
hinten 10m 51 Im 71.0
30m 47 Im 76.5
Mittelwert Lp 1m (des Messwerts in 10m Abstand) 73.6

1Lp 1m = Lp - 20*Log(1/Abstand)

Zeitkorrektur:

Tag Nacht
ti (Durchschnittl. tagl. Dauer) 45 5
to (Dauer Larmphase T/ N) 720 720
ti/to 0.06 0.01
Zeitkorrektur 10 * log (ti/to) -12.04 -21.58
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19. Februar 2025 INGENIEURE

XIV  Geb&dudetabelle Larmbelastung Bushof
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Grolimund + Partner AG
Bern, Aarau, Zirich, Deitingen, Neuchatel +
www.grolimund-partner.ch

INGENIEURE
Arealentwicklung Bahnhof Herrliberg-Feldmeilen - Gebaudetabelle Bushof mit detaillierter La&rmberechnung
Parkierungsvorgéange Haltekanten
921 bergseitig 921 seeseitig 971 972 973 974

BP Fassade | Etage | Nutzung | Mittelungs- Pegelzuschlage Teilbeur- Mittelungs- Pegelzuschlage Teilbeur Mittelungs- Pegelzuschlage Teilbeur- Mittelungs- Pegelzuschlage Teilbeur- Mittelungs- Pegelzuschlage Teilbeur- Mittelungs- Pegelzuschlage Teilbeur-

pegel [dBA] [dBA] teilung [dBA] | pegel [dBA] [dBA] teilung [dBA] | pegel [dBA] [dBA] teilung [dBA] | pegel [dBA] [dBA] teilung [dBA] pegel [dBA] [dBA] teilung [dBA] | pegel [dBA] [dBA] teilung [dBA]

LeqT LegN K1 K2 K3 LrT LrN |LeqT LegN K1l K2 K3 Lr T LrN |LeqT LegN K1l K2 K3 LrT LrN |LeqT LegN K1l K2 K3 LrT LrN LeqT LegN K1 K2 K3 LrT LrN |LeqT LegN K1 K2 K3 LrT LrN
GW22.1 NO EG W 29.0 248 0 0 2 31.0 26.8 | 285 243 0 0 2 30.5 26.3 | 50.3 429 0 0 2 52.3 449 | 39.3 318 0 0 2 41.3 33.8 42.6 34.7 0 0 2 44.6 36.7 | 47.3 39.9 0 0 2 49.3 41.9
GW22.2 SO 1.0G W 288 246 0 0 2 30.8 26.6 | 29.1 249 0 0 2 311 26.9 | 494 420 0 0 2 514 440 | 40.1 326 0 0 2 421 34.6 43.0 35.1 0 0 2 45.0 371 | 468 394 0 0 2 48.8 41.4
GW22.4 SO EG W 288 246 0 0 2 30.8 26.6 | 28.8 246 0 0 2 30.8 26.6 | 49.7 423 0 0 2 51.7 443 | 38.7 31.2 0 0 2 40.7 33.2 425 34.6 0 0 2 445 36.6 | 469 395 0 0 2 48.9 415
GW26.1 NO 1.0G W 232 190 0 0 2 252 210 | 278 236 0 0 2 29.8 256 | 431 357 0 0 2 451 37.7 | 40.7 332 0 0 2 42.7 35.2 36.7 28.8 0 0 2 38.7 308 | 36.6 29.2 0 0 2 38.6 31.2
GW26.1 EG W 159 117 0 0 2 17.9 13.7 | 203 16.1 0 0 2 22.3 18.1 | 382 3038 0 0 2 40.2 328 | 36.1 286 0 0 2 38.1 30.6 31.6 23.7 0 0 2 33.6 257 | 30.9 235 0 0 2 329 255
GW26.3 SO 1.0G W 26.0 218 0 0 2 28.0 238 | 33.0 288 0 0 2 35.0 308 | 329 255 0 0 2 349 275 | 457 382 0 0 2 47.7 40.2 39.0 311 0 0 2 41.0 331 | 276 20.2 0 0 2 29.6 22.2
GW26.3 EG W 243 201 0 0 2 26.3 221 | 305 263 0 0 2 325 283 | 288 214 0 0 2 30.8 234 | 443 36.8 0 0 2 46.3 38.8 329 25.0 0 0 2 349 27.0 | 23.7 163 0 0 2 25.7 18.3
GW26.2 SO EG W 254 212 0 0 2 274 232 | 30.2 26.0 0 0 2 322 280 | 316 242 0 0 2 33.6 26.2 | 432 357 0 0 2 452 37.7 329 25.0 0 0 2 349 270 | 223 149 0 0 2 24.3 16.9
GW34.1 NO 2.0G W 48.1 439 0 0 2 50.1 459 | 379 337 0 0 2 39.9 357 | 278 204 0 0 2 29.8 224 | 30.3 228 0 0 2 32.3 24.8 233 15.4 0 0 2 25.3 174 | 27.7 203 0 0 2 29.7 22.3
GW34.1 1.0G W 48.2 440 0 0 2 50.2 46.0 | 369 327 0 0 2 38.9 347 | 28.7 213 0 0 2 30.7 233 | 299 224 0 0 2 319 24.4 231 15.2 0 0 2 25.1 172 | 276 20.2 0 0 2 29.6 22.2
GW34.1 EG W 472 430 0 0 2 49.2 450 | 343 30.1 0 0 2 36.3 321 | 26.3 189 0 0 2 28.3 209 | 284 209 0 0 2 304 229 23.0 15.1 0 0 2 25.0 171 | 244 170 0 0 2 26.4 19.0
GW34.2 NW EG W 417 375 0 0 2 43.7 395 | 37.8 336 0 0 2 39.8 356 | 26.1 187 0 0 2 28.1 20.7 | 28.2 207 0 0 2 30.2 22.7 26.5 18.6 0 0 2 285 206 | 254 18.0 0 0 2 27.4 20.0
GW34.3 NW 1.0G W 378 336 0 0 2 39.8 356 | 39.2 35.0 0 0 2 41.2 370 | 278 204 0 0 2 29.8 224 | 295 220 0 0 2 315 24.0 29.7 218 0 0 2 317 238 | 284 210 0 0 2 30.4 23.0
GW40.1 NO 1.0G W 428 386 0 0 2 44.8 406 | 339 297 0 0 2 359 317 | 271 197 0 0 2 29.1 217 | 294 219 0 0 2 314 239 17.0 9.1 0 0 2 19.0 111 | 182 108 0 0 2 20.2 12.8
GW40.1 EG W 428 386 0 0 2 44.8 406 | 324 28.2 0 0 2 344 30.2 | 27.2 198 0 0 2 29.2 218 | 28.7 212 0 0 2 30.7 23.2 16.7 8.8 0 0 2 18.7 108 | 18.2 10.8 0 0 2 20.2 12.8
GW40.2 NW EG W 43.7 395 0 0 2 457 415 | 30.7 265 0 0 2 32.7 285 | 234 16.0 0 0 2 254 18.0 | 243 16.8 0 0 2 26.3 18.8 7.6 -0.3 0 0 2 9.6 1.7 6.5 -0.9 0 0 2 8.5 1.1
Na_1 NW 1.0G B 356 314 0 0 2 37.6 334 | 433 39.1 0 0 2 453 411 | 146 7.2 0 0 2 16.6 9.2 146 7.1 0 0 2 16.6 9.1 19.4 115 0 0 2 214 135 | 182 108 0 0 2 20.2 12.8
Na_1 EG B 355 313 0 0 2 375 33.3 | 43.7 395 0 0 2 457 415 | 104 30 0 0 2 12.4 5.0 135 6.0 0 0 2 15.5 8.0 11.7 3.8 0 0 2 13.7 5.8 103 29 0 0 2 12.3 49
Ila_2 SwW 1.0G B 49.2 450 0 0 2 51.2 47.0 | 40.2 36.0 0 0 2 42.2 380 | 16.1 87 0 0 2 18.1 107 | 272 19.7 0 0 2 29.2 21.7 12.6 4.7 0 0 2 14.6 6.7 115 41 0 0 2 135 6.1
Ila_2 EG B 50.8 46.6 0 0 2 52.8 48.6 | 40.2 36.0 0 0 2 42.2 380 | 16.1 87 0 0 2 18.1 107 | 279 204 0 0 2 29.9 22.4 12.2 4.3 0 0 2 14.2 6.3 115 41 0 0 2 135 6.1
llb_1 SW EG B 516 474 0 0 2 53.6 494 | 39.0 348 0 0 2 41.0 36.8 | 242 16.8 0 0 2 26.2 188 | 289 214 0 0 2 30.9 23.4 11.7 3.8 0 0 2 13.7 5.8 218 144 0 0 2 23.8 16.4
IvV_1 NW 3.0G W 455 413 0 0 2 475 433 | 315 273 0 0 2 335 29.3 5.9 -1.5 0 0 2 7.9 0.5 226 151 0 0 2 24.6 17.1 7.2 -0.7 0 0 2 9.2 1.3 4.5 -29 0 0 2 6.5 -0.9
IvV_1 2.0G W 46.5 423 0 0 2 48.5 443 | 358 316 0 0 2 37.8 336 | 16.7 93 0 0 2 18.7 11.3 | 27.7 20.2 0 0 2 29.7 22.2 11.3 3.4 0 0 2 13.3 5.4 105 31 0 0 2 12.5 51
IvV_1 1.0G W 475 433 0 0 2 495 453 | 358 316 0 0 2 37.8 336 | 236 16.2 0 0 2 25.6 182 | 27.7 20.2 0 0 2 29.7 22.2 11.1 3.2 0 0 2 13.1 5.2 105 31 0 0 2 12.5 51
IvV_1 EG B 48.3 441 0 0 2 50.3 46.1 | 358 316 0 0 2 37.8 336 | 240 16.6 0 0 2 26.0 186 | 279 204 0 0 2 29.9 22.4 10.7 2.8 0 0 2 12.7 4.8 212 138 0 0 2 23.2 15.8
IvV_2 SwW 3.0G W 451 409 0 0 2 47.1 429 | 35.0 30.8 0 0 2 37.0 328 | 236 16.2 0 0 2 25.6 182 | 29.8 223 0 0 2 318 24.3 16.0 8.1 0 0 2 18.0 10.1 | 158 84 0 0 2 17.8 10.4
IvV_2 2.0G W 46.0 418 0 0 2 48.0 438 | 35.0 30.8 0 0 2 37.0 328 | 269 195 0 0 2 28.9 215 | 30.0 225 0 0 2 32.0 245 15.9 8.0 0 0 2 179 100 | 158 84 0 0 2 17.8 10.4
IvV_2 1.0G W 46.7 425 0 0 2 48.7 445 | 351 309 0 0 2 371 329 | 269 195 0 0 2 28.9 215 | 299 224 0 0 2 319 24.4 15.6 7.7 0 0 2 17.6 9.7 158 84 0 0 2 17.8 10.4
IvV_2 EG B 47.7 435 0 0 2 49.7 455 | 352 31.0 0 0 2 37.2 330 | 274 20.0 0 0 2 294 220 | 30.1 226 0 0 2 321 24.6 15.3 7.4 0 0 2 17.3 9.4 218 144 0 0 2 23.8 16.4
VI_1 NW 5.0G W 144 10.2 0 0 2 16.4 122 | 213 171 0 0 2 233 19.1 | 375 301 0 0 2 395 321 | 412 337 0 0 2 43.2 35.7 41.7 33.8 0 0 2 43.7 358 | 375 30.1 0 0 2 39.5 32.1
VI_1 4.0G W 145 103 0 0 2 16.5 123 | 215 173 0 0 2 235 193 | 37.6 30.2 0 0 2 39.6 322 | 415 340 0 0 2 435 36.0 42.0 34.1 0 0 2 44.0 36.1 | 37.7 303 0 0 2 39.7 323
VI_1 3.0G W 146 104 0 0 2 16.6 124 | 21.7 175 0 0 2 23.7 195 | 37.8 304 0 0 2 39.8 324 | 418 343 0 0 2 43.8 36.3 42.2 34.3 0 0 2 442 36.3 | 37.7 303 0 0 2 39.7 32.3
VI_1 2.0G W 147 105 0 0 2 16.7 125 | 220 178 0 0 2 24.0 19.8 | 379 305 0 0 2 39.9 325 | 421 346 0 0 2 441 36.6 425 34.6 0 0 2 445 36.6 | 376 30.2 0 0 2 39.6 32.2
VI_1 1.0G W 147 105 0 0 2 16.7 125 | 221 179 0 0 2 241 199 | 38.0 30.6 0 0 2 40.0 326 | 424 349 0 0 2 44.4 36.9 42.6 34.7 0 0 2 44.6 36.7 | 37.4 30.0 0 0 2 39.4 32.0
VI_1 EG B 223 181 0 0 2 24.3 20.1 | 256 214 0 0 2 27.6 234 | 399 325 0 0 2 419 345 | 421 346 0 0 2 441 36.6 411 33.2 0 0 2 43.1 352 | 369 295 0 0 2 38.9 315
VI_2 SW 5.0G W 372 330 0 0 2 39.2 350 | 449 407 0 0 2 46.9 427 | 27.0 19.6 0 0 2 29.0 216 | 352 277 0 0 2 37.2 29.7 225 14.6 0 0 2 245 16.6 | 21.5 141 0 0 2 235 16.1
VI_2 4.0G W 375 333 0 0 2 395 353 | 46.1 419 0 0 2 48.1 439 | 27.0 196 0 0 2 29.0 216 | 354 279 0 0 2 374 29.9 225 14.6 0 0 2 245 16.6 | 215 141 0 0 2 235 16.1
VI_2 3.0G W 37.7 335 0 0 2 39.7 355 | 474 432 0 0 2 494 452 | 27.0 19.6 0 0 2 29.0 216 | 353 278 0 0 2 37.3 29.8 224 14.5 0 0 2 24.4 165 | 215 141 0 0 2 235 16.1
VI_2 2.0G W 38.0 338 0 0 2 40.0 358 | 489 447 0 0 2 50.9 46.7 | 27.1  19.7 0 0 2 29.1 21.7 | 353 278 0 0 2 37.3 29.8 224 14.5 0 0 2 24.4 165 | 21.6 14.2 0 0 2 23.6 16.2
VI_2 1.0G W 38.2 340 0 0 2 40.2 36.0 | 50.4 46.2 0 0 2 524 48.2 | 27.2 198 0 0 2 29.2 218 | 354 279 0 0 2 374 29.9 22.3 14.4 0 0 2 24.3 16.4 | 21.6 14.2 0 0 2 23.6 16.2
VI_2 EG B 38.2 340 0 0 2 40.2 36.0 | 52.6 484 0 0 2 54.6 504 | 32.0 246 0 0 2 34.0 26.6 | 35.6 28.1 0 0 2 37.6 30.1 21.8 13.9 0 0 2 23.8 159 | 215 141 0 0 2 235 16.1
Erlauterung der Abktirzungen Fortsetzung siehe folgende Seite

GW: General-Wille-Strasse

Illa und Ilib: Haus Il a und B, Guterschuppen (projektiert)
IV: Haus 1V, Patio-Haus (projektiert)

VI: Haus VI, Aufnahmegebéaude (projektiert)

Nutzung W: Wohnen, B: Betrieb

PW: Planungswert

ES: Empfindlichkeitsstufe



Grolimund + Partner AG

Bern, Aarau, Zirich, Deitingen, Neuchatel
www.grolimund-partner.ch

HLK-Anlagen Bus

921 bergseitig 921 seeseitig 971 972
BP Fassade | Etage | Nutzung | Mittelungs- Zeitkorrektur Pegelzuschlage Teilbeur- Mittelungs- Zeitkorrektur Pegelzuschlage Teilbeurteilung | Mittelungs- Zeitkorrektur Pegelzuschlage Teilbeurteilung Mittelungs- Zeitkorrektur Pegelzuschlage Teilbeurteilung
pegel [dBA] [dBA] [dBA] teilung [dBA] [ pegel [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] pegel [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] pegel [dBA] [dBA] [dBA] [dBA]

Leq titoT titoN K1T KIN K2 K3  LrT LrN Leq titoT titoN K1T KLN K2 K3 LrT LrN Leq titoT titoN K1 K1 N K2 K3 LrT LrN Leq ttoT titoN KIT KIN K2 K3 LrT LrN
GWw22.1 NO EG w 30.3 -48.6  -48.6 5 10 0 0 -133 -83 30.3 -12.0 -21.6 5 10 2 0 253 207 53.3 -12.0 -21.6 5 10 2 0 48.3 43.7 40.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 359 313
GW22.2 SO 106 w 34.1 -48.6  -48.6 5 10 0 0 95 45 329 -12.0 -21.6 5 10 2 0 279 233 52.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 47.8 432 45.7 -12.0 -21.6 5 10 2 0 40.7  36.1
GWw22.4 SO EG w 30.4 -48.6  -48.6 5 10 0 0 -132 -82 31.0 -12.0 -21.6 5 10 2 0 260 214 53.0 -12.0 -21.6 5 10 2 0 48.0 434 41.1 -12.0 -21.6 5 10 2 0 36.1 315
GW26.1 NO 106 w 29.4 -48.6  -48.6 5 10 0 0 -142 92 34.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 296 25.0 48.3 -12.0 -21.6 5 10 2 0 43.3 38.7 43.7 -12.0 -21.6 5 10 2 0 387 341
GW26.1 EG w 24.7 -48.6  -48.6 5 10 0 0 -189 -139 28.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 238 19.2 39.4 -12.0 -21.6 5 10 2 0 34.4 29.8 40.5 -12.0 -21.6 5 10 2 0 355 309
GW26.3 SO 106 w 29.7 -48.6  -48.6 5 10 0 0 -139 -89 38.1 -12.0 -21.6 5 10 2 0 331 285 37.4 -12.0 -21.6 5 10 2 0 324 27.8 51.2 -12.0 -21.6 5 10 2 0 462 416
GW26.3 EG w 28.4 -48.6  -48.6 5 10 0 0 -152 -10.2 36.1 -12.0 -21.6 5 10 2 0 311 265 30.1 -12.0 -21.6 5 10 2 0 25.1 20.5 51 -12.0 -21.6 5 10 2 0 460 414
GW26.2 SO EG w 28.4 -48.6  -48.6 5 10 0 0 -152 -10.2 36.1 -12.0 -21.6 5 10 2 0 311 265 29.4 -12.0 -21.6 5 10 2 0 24.4 19.8 47 -12.0 -21.6 5 10 2 0 420 374
GW34.1 NO 2.06 w 53.8 -48.6  -48.6 5 10 0 0 10.2 152 42.0 -12.0 -21.6 5 10 2 0 370 324 31.2 -12.0 -21.6 5 10 2 0 26.2 21.6 323 -12.0 -21.6 5 10 2 0 273 227
GW34.1 106 w 53.8 -48.6  -48.6 5 10 0 0 10.2 152 41.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 369 323 31.0 -12.0 -21.6 5 10 2 0 26.0 21.4 32 -12.0 -21.6 5 10 2 0 270 224
GW34.1 EG w 53.3 -48.6  -48.6 5 10 0 0 9.7 147 41.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 36.6 320 28.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 23.6 19.0 31.2 -12.0 -21.6 5 10 2 0 262 216
GW34.2 NwW EG w 43.7 -48.6  -48.6 5 10 0 0 0.1 5.1 424 -12.0 -21.6 5 10 2 0 374 328 28.1 -12.0 -21.6 5 10 2 0 23.1 18.5 311 -12.0 -21.6 5 10 2 0 261 215
GW34.3 NW 106 w 38.1 -48.6  -48.6 5 10 0 0 -55 -05 427 -12.0 -21.6 5 10 2 0 377 331 29.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 24.6 20.0 32.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 276 230
GW40.1 NO 106G w 47.3 -48.6  -48.6 5 10 0 0 3.7 8.7 39.4 -12.0 -21.6 5 10 2 0 344 298 30.7 -12.0 -21.6 5 10 2 0 25.7 21.1 34.2 -12.0 -21.6 5 10 2 0 29.2 246
GW40.1 EG w 47.8 -48.6  -48.6 5 10 0 0 4.2 9.2 37.7 -12.0 -21.6 5 10 2 0 327 281 30.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 25.6 21.0 34.1 -12.0 -21.6 5 10 2 0 291 245
GW40.2 NW EG w 47.4 -48.6  -48.6 5 10 0 0 3.8 8.8 36.4 -12.0 -21.6 5 10 2 0 314 268 26.2 -12.0 -21.6 5 10 2 0 21.2 16.6 28.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 23.8 192
lla_1 NwW 106 B 40.4 -48.6  -48.6 5 10 0 0 -3.2 1.8 48.2 -12.0 -21.6 5 10 2 0 432 386 17.4 -12.0 -21.6 5 10 2 0 12.4 7.8 17.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 12.8 8.2
lla_1 EG B 40.4 -48.6  -48.6 5 10 0 0 -3.2 1.8 485 -12.0 -21.6 5 10 2 0 435 389 13.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 8.6 4.0 16.7 -12.0 -21.6 5 10 2 0 11.7 7.1
lla_2 Sw 106G B 54.5 -48.6  -48.6 5 10 0 0 109 159 44.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 396 35.0 195 -12.0 -21.6 5 10 2 0 145 9.9 27.2 -12.0 -21.6 5 10 2 0 222 176
lla_2 EG B 55.7 -48.6  -48.6 5 10 0 0 121 171 44.7 -12.0 -21.6 5 10 2 0 39.7 351 19.3 -12.0 -21.6 5 10 2 0 14.3 9.7 27.2 -12.0 -21.6 5 10 2 0 222 176
lib_1 Sw EG B 57.8 -48.6  -48.6 5 10 0 0 142 192 437 -12.0 -21.6 5 10 2 0 387 341 19.5 -12.0 -21.6 5 10 2 0 145 9.9 28.2 -12.0 -21.6 5 10 2 0 232 186
IvV_1 NwW 3.0G6 w 50.6 -48.6  -48.6 5 10 0 0 7.0 120 38.4 -12.0 -21.6 5 10 2 0 334 2838 8.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 3.8 -0.8 25.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 209 16.3
IvV_1 2.06 w 51.2 -48.6  -48.6 5 10 0 0 76 126 40.4 -12.0 -21.6 5 10 2 0 354 308 19.3 -12.0 -21.6 5 10 2 0 14.3 9.7 311 -12.0 -21.6 5 10 2 0 261 215
IvV_1 106 w 51.7 -48.6  -48.6 5 10 0 0 81 131 405 -12.0 -21.6 5 10 2 0 355 309 19.2 -12.0 -21.6 5 10 2 0 14.2 9.6 30.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 259 213
IvV_1 EG B 52.1 -48.6  -48.6 5 10 0 0 85 135 40.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 356 310 19.1 -12.0 -21.6 5 10 2 0 14.1 9.5 29.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 248 202
IvV_2 Sw 3.0G6 w 50.0 -48.6  -48.6 5 10 0 0 64 114 40.0 -12.0 -21.6 5 10 2 0 350 304 25.7 -12.0 -21.6 5 10 2 0 20.7 16.1 34.3 -12.0 -21.6 5 10 2 0 293 247
IvV_2 2.06 w 50.5 -48.6  -48.6 5 10 0 0 69 119 40.0 -12.0 -21.6 5 10 2 0 350 304 25.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 20.6 16.0 34.4 -12.0 -21.6 5 10 2 0 29.4 248
IvV_2 106 w 50.9 -48.6  -48.6 5 10 0 0 73 123 40.2 -12.0 -21.6 5 10 2 0 352 30.6 25.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 20.6 16.0 34.4 -12.0 -21.6 5 10 2 0 29.4 248
IvV_2 EG B 51.3 -48.6  -48.6 5 10 0 0 7.7 127 40.2 -12.0 -21.6 5 10 2 0 352 306 255 -12.0 -21.6 5 10 2 0 20.5 15.9 33.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 28.8 242
VI_1 NwW 5.06 w 195 -48.6  -48.6 5 10 0 0 -241 -191 26.5 -12.0 -21.6 5 10 2 0 215 16.9 41.0 -12.0 -21.6 5 10 2 0 36.0 31.4 44.1 -12.0 -21.6 5 10 2 0 39.1 345
VI_1 4.0G w 195 -48.6  -48.6 5 10 0 0 -241 -191 26.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 216 170 41.1 -12.0 -21.6 5 10 2 0 36.1 315 445 -12.0 -21.6 5 10 2 0 395 349
VI_1 3.0G w 19.6 -48.6  -48.6 5 10 0 0 -240 -19.0 26.7 -12.0 -21.6 5 10 2 0 21.7 171 41.3 -12.0 -21.6 5 10 2 0 36.3 317 44.7 -12.0 -21.6 5 10 2 0 397 351
VI_1 2.06 w 19.6 -48.6  -48.6 5 10 0 0 -240 -19.0 26.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 21.8 17.2 41.4 -12.0 -21.6 5 10 2 0 36.4 31.8 45.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 408  36.2
VI_1 106G w 19.6 -48.6  -48.6 5 10 0 0 -240 -19.0 26.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 219 173 41.4 -12.0 -21.6 5 10 2 0 36.4 31.8 46 -12.0 -21.6 5 10 2 0 410 36.4
VI_1 EG B 25.7 -48.6  -48.6 5 10 0 0 -179 -129 29.5 -12.0 -21.6 5 10 2 0 245 199 41.3 -12.0 -21.6 5 10 2 0 36.3 317 46.2 -12.0 -21.6 5 10 2 0 412  36.6
VI_2 Sw 5.06 w 42.4 -48.6  -48.6 5 10 0 0 -1.2 3.8 50.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 456  41.0 30.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 25.6 21.0 38.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 336 29.0
VI_2 4.0G w 42.6 -48.6  -48.6 5 10 0 0 -1.0 4.0 51.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 46.9 423 30.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 25.6 21.0 39.5 -12.0 -21.6 5 10 2 0 345 299
VI_2 3.0G6 w 42.8 -48.6  -48.6 5 10 0 0 -0.8 4.2 53.3 -12.0 -21.6 5 10 2 0 483 437 30.5 -12.0 -21.6 5 10 2 0 255 20.9 39.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 348 302
VI_2 2.06 w 42.9 -48.6  -48.6 5 10 0 0 -0.7 4.3 54.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 49.8 452 30.5 -12.0 -21.6 5 10 2 0 255 20.9 39.7 -12.0 -21.6 5 10 2 0 347 301
VI_2 106G w 43.0 -48.6  -48.6 5 10 0 0 -0.6 4.4 56.5 -12.0 -21.6 5 10 2 0 51.5  46.9 30.5 -12.0 -21.6 5 10 2 0 255 20.9 39.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 348 302
VI_2 EG B 43.0 -48.6  -48.6 5 10 0 0 -0.6 4.4 58.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 53.6  49.0 30.5 -12.0 -21.6 5 10 2 0 255 20.9 39.5 -12.0 -21.6 5 10 2 0 345 299

Erlauterung der Abkiirzungen
GW: General-Wille-Strasse

Illa und Ilib: Haus Il a und B, Guterschuppen (projektiert)
IV: Haus 1V, Patio-Haus (projektiert)

VI: Haus VI, Aufnahmegebéaude (projektiert)
Nutzung W: Wohnen, B: Betrieb

PW: Planungswert

ES: Empfindlichkeitsstufe

Fortsetzung siehe folgende Seite
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HLK-Anlagen Bus (Fortsetzung)

973 o7a Wendeschlaufe Busfahrten Beurteilungs-pegel| PWESIII >PW
BP Fassade | Etage | Nutzung | Mittelungs- Zeitkorrektur Pegelzuschlage Teilbeurteilung| Mittelungs- Zeitkorrektur Pegelzuschlage Teilbeurteilung | Mittelungs- Pegelzuschiage [dBA] Teilbeurteilung | Tag Nacht Tag Nacht
pegel [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] pegel [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] pegel [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] |[dBA] [dBA]

Leq titoT titoN K1T KIN K2 K3  LrT LrN Leq titoT titoN K1T KLN K2 K3 LrT  LrN [ LeqT LegN K1 K2 K3 LrT  LrN LrT LrN N
Gw22.1 NO EG w 455 -12.0 -21.6 5 10 2 0 405 321 50.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 456 410 | 49.0 429 0 0 0 49.0 429 56.9 50.5 60 50 0.5
Gw22.2 SO 106 w 457 -12.0 -21.6 5 10 2 0 40.7 274 50.1 -12.0 -21.6 5 10 2 0 451 405 | 487 426 0 0 0 48.7 426 56.5 50.1 60 50 0.1
Gw22.4 SO EG w 45.4 -12.0 -21.6 5 10 2 0 404 334 50.2 -12.0 -21.6 5 10 2 0 452 406 | 477 417 0 0 0 477 417 56.3 50.0 60 50 -
GW26.1 NO 106G w 41.7 -12.0 -21.6 5 10 2 0 36.7 286 43.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 389 343 | 412 351 0 0 0 412 351 50.7 44.7 60 50 -
GW26.1 EG w 37.0 -12.0 -21.6 5 10 2 0 320 278 34.3 -12.0 -21.6 5 10 2 0 293 247 | 353 293 0 0 0 353 293 | 451 39.0 60 50 -
GW26.3 SO 106 w 43.0 -12.0 -21.6 5 10 2 0 380 167 30.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 258 212 | 440 379 0 0 0 440 379 51.8 45.7 60 50 -
GW26.3 EG w 38.2 -12.0 -21.6 5 10 2 0 332 165 27.2 -12.0 -21.6 5 10 2 0 222 176 | 409 348 0 0 0 40.9 348 50.1 443 60 50 -
GW26.2 SO EG w 37.4 -12.0 -21.6 5 10 2 0 324 163 25.7 -12.0 -21.6 5 10 2 0 20.7 16.1 | 386 326 0 0 0 38.6 326 | 482 41.9 60 50 -
GW34.1 NO 2.06 w 26.3 -12.0 -21.6 5 10 2 0 21.3 238 31.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 269 223 | 343 283 0 0 0 343 283 51.0 46.7 60 50 -
GWw34.1 106 w 26.1 -12.0 -21.6 5 10 2 0 211 239 318 -12.0 -21.6 5 10 2 0 268 222 | 335 274 0 0 0 335 274 51.0 46.7 60 50 -
GWwW34.1 EG w 25.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 209 103 28.2 -12.0 -21.6 5 10 2 0 232 186 | 31.3 252 0 0 0 313 252 | 499 45.6 60 50 -
GW34.2 NW EG w 33.4 -12.0 -21.6 5 10 2 0 284 10.2 28.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 239 193 | 316 255 0 0 0 316 255 | 46.4 41.9 60 50 -
GW34.3 NwW 106 w 335 -12.0 -21.6 5 10 2 0 285 1.2 319 -12.0 -21.6 5 10 2 0 269 223 | 355 294 0 0 0 355 294 | 458 41.1 60 50 -
GW40.1 NO 106 w 19.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 149 118 21.3 -12.0 -21.6 5 10 2 0 16.3 117 | 311 25.1 0 0 0 311 251 | 46.2 41.8 60 50 -
GW40.1 EG w 19.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 148 52 21.3 -12.0 -21.6 5 10 2 0 16.3 117 | 295 234 0 0 0 295 234 | 459 415 60 50 -
GW40.2 NW EG w 10.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 5.8 6.4 9.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 4.9 0.3 226 165 0 0 0 226 165 | 46.2 41.9 60 50 -
llla_1 NW 106 B 21.4 -12.0 -21.6 5 10 2 0 164 6.2 20.7 -12.0 -21.6 5 10 2 0 157 111 | 140 80 0 0 0 14.0 8.0 47.8 435 65 - -
lla_1 EG B 14.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 9.8 5.7 13.3 -12.0 -21.6 5 10 2 0 8.3 3.7 137 76 0 0 0 13.7 7.6 48.1 43.8 65 - -
llla_2 SW 106 B 16.0 -12.0 -21.6 5 10 2 0 110 -14 14.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 9.8 52 31.8 257 0 0 0 318 257 52.0 47.8 65 - -
lla_2 EG B 15.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 108 53 14.7 -12.0 -21.6 5 10 2 0 9.7 5.1 324 263 0 0 0 324 263 53.4 49.2 65 - -
Ilb_1 SW EG B 15.3 -12.0 -21.6 5 10 2 0 103 44 14.3 -12.0 -21.6 5 10 2 0 9.3 4.7 336 275 0 0 0 336 275 54.0 49.8 65 - -
IvV_1 NW 3.0G6 w 8.2 -12.0 -21.6 5 10 2 0 3.2 44 8.2 -12.0 -21.6 5 10 2 0 3.2 -14 | 243 182 0 0 0 243 182 | 479 43.7 60 50 -
IvV_1 2.06 w 14.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 9.9 9.4 14.3 -12.0 -21.6 5 10 2 0 9.3 4.7 302 241 0 0 0 30.2 241 | 49.2 44.9 60 50 -
IvV_1 106G w 14.0 -12.0 -21.6 5 10 2 0 9.0 9.2 13.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 8.6 4.0 303 242 0 0 0 303 242 50.1 45.8 60 50 -
IvV_1 EG B 14.0 -12.0 -21.6 5 10 2 0 9.0 9.2 13.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 8.6 4.0 299 239 0 0 0 29.9 239 50.8 46.5 65 - -
IvV_2 SW 3.0G6 w 19.0 -12.0 -21.6 5 10 2 0 140 9.1 18.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 13.9 9.3 316 256 0 0 0 316 256 | 481 43.7 60 50 -
IvV_2 2.06 w 18.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 138 349 18.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 13.9 9.3 321 261 0 0 0 321 26.1 | 488 45.0 60 50 -
IvV_2 106G w 18.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 138 352 18.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 13.9 9.3 321  26.0 0 0 0 321 26.0 | 494 455 60 50 -
IvV_2 EG B 18.7 -12.0 -21.6 5 10 2 0 137 354 18.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 13.9 9.3 321 26.0 0 0 0 321 26.0 50.3 46.4 65 - -
VI_1 NW 5.06 w 445 -12.0 -21.6 5 10 2 0 395 348 40.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 358 312 | 449 388 0 0 0 449 3838 50.4 443 60 50 -
VI_1 4.0G w 44.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 39.8 35.0 40.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 359 313 | 457 397 0 0 0 457 397 50.8 44.8 60 50 -
VI_1 3.0G6 w 45.0 -12.0 -21.6 5 10 2 0 40.0 346 41.0 -12.0 -21.6 5 10 2 0 36.0 314 | 46.7 406 0 0 0 46.7  40.6 51.3 45.1 60 50 -
VI_1 2.06 w 44.4 -12.0 -21.6 5 10 2 0 39.4 150 411 -12.0 -21.6 5 10 2 0 36.1 315 | 47.7 417 0 0 0 477 417 51.8 45.4 60 50 -
VI_1 106 w 44.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 39.6 151 40.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 359 313 | 49.0 430 0 0 0 49.0 430 52.4 46.1 60 50 -
VI_1 EG B 44.2 -12.0 -21.6 5 10 2 0 39.2 150 405 -12.0 -21.6 5 10 2 0 355 309 | 520 46.0 0 0 0 520 46.0 54.0 47.8 65 - -
VI_2 SW 5.06 w 24.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 19.6 158 24.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 198 152 | 36.0 29.9 0 0 0 36.0 299 50.3 45.7 60 50 -
VI_2 4.0G w 24.7 -12.0 -21.6 5 10 2 0 19.7 157 24.8 -12.0 -21.6 5 10 2 0 198 152 | 36.4 303 0 0 0 36.4 303 51.3 46.9 60 50 -
VI_2 3.0G6 w 24.6 -12.0 -21.6 5 10 2 0 19.6 157 24.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 199 153 | 36.8 30.7 0 0 0 36.8 30.7 52.5 48.0 60 50 -
VI_2 2.06 w 25.4 -12.0 -21.6 5 10 2 0 204 120 24.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 199 153 | 37.0 309 0 0 0 37.0 309 53.9 49.4 60 50 -
VI_2 106G w 25.3 -12.0 -21.6 5 10 2 0 203 120 24.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 199 153 | 374 313 0 0 0 374 313 55.3 50.9 60 50 0.9
VI_2 EG B 25.3 -12.0 -21.6 5 10 2 0 203 120 24.9 -12.0 -21.6 5 10 2 0 199 153 | 378 317 0 0 0 378 317 57.4 53.0 65 - -

Erlauterung der Abkiirzungen
GW: General-Wille-Strasse

Illa und Ilib: Haus Il a und B, Guterschuppen (projektiert)
IV: Haus 1V, Patio-Haus (projektiert)

VI: Haus VI, Aufnahmegebéaude (projektiert)
Nutzung W: Wohnen, B: Betrieb

PW: Planungswert

ES: Empfindlichkeitsstufe
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