Beleuchtender Bericht zuhanden der Gemeindeversammlung vom 4. Marz 2019

Baukredit fir die nicht gebundenen Ausgaben im Betrag von Fr. 875'000.- als Anteil der
Gesamtkosten von Fr. 3'880'000.-zulasten der Investitionsplanung fiir die Sanierung der
Dorfstrasse und die Umgestaltung im Abschnitt Burg- bis Bahnhofstrasse in eine Begeg-

nungszone.

Der Gemeindeversammlung wird folgender Antrag unterbreitet:

1. Der erforderliche Kredit fur nicht gebundene Ausgaben im Betrag von Fr. 875'000.-
(inklusive Mehrwertsteuer; Preisindex des Kostenvoranschlags 1. Quartal 2018) fur die
Umagestaltung der Dorfstrasse im Abschnitt Burg- bis Bahnhofstrasse in eine Begeg-
nungszone im Zuge der Sanierung von Strasse, Werkleitungen und Dorfbachbrtcke
(mit Gesamtkosten im Umfang von Fr. 3'880'000.-, davon Fr. 3'005'000.- gebundene
Kosten) wird zulasten der Investitionsrechnung bewilligt. Er erhdht oder reduziert sich
entsprechend dem Baukostenindex des Kantons Zurich zwischen der Aufstellung des
Kostenvoranschlags (Preisindex 1. Quartal 2018) und der Bauausfuhrung.

2. Der Gemeinderat wird mit dem Vollzug beauftragt.

Bericht des Gemeinderats

Ubersicht

Die Dorfstrasse erscheint im Abschnitt Burgstrasse bis Bahnhofstrasse als Durchgangskorridor und
ist auf den motorisierten Verkehr ausgerichtet. Im kommunalen Verkehrsrichtplan, der durch die
Gemeindeversammlung am 5. Dezember 2017 festgesetzt worden und damit behérdenverbind-
lich ist, sind die Dorfstrasse (Kreuzplatz bis Bahnhofstrasse) und die Obere Bahnhofstrasse bis Aus-
fahrt Parkhaus "Dorfplatz" als Strassen mit besonderen Massnahmen (Mischverkehr) festgelegt.
Der Richtplan halt dazu fest: "Die unter dem Begriff 'Strassen mit besonderen Massnahmen' be-
zeichneten Bereiche sind als Einkaufsstrassen aufzuwerten und als ¢ffentlicher, urbaner Raum zu
gestalten. Der Strassenraum erstreckt sich in der Regel ohne prazise Ausbildung der Fahrbahn von

Haus zu Haus (Mischverkehr). Die Strassenraumgestaltung soll den Anforderungen einer Begeg-



nungszone gentgen." Die Dorfstrasse im Abschnitt Burg- bis Bahnhofstrasse und die Dorfbach-
bricke sind in einem schlechten Zustand. Die Erneuerung der Strassenbeldage und die Sanierung

der Werkleitungen und der Bricke sind deshalb ohnehin und zeitnah erforderlich.

Mit der teilweisen Umgestaltung der Dorfstrasse in eine sogenannte Begegnungszone gemass Art.
22b der eidgendssischen Signalisationsverordnung vom 5. September 1979 (SSV; SR 741.21) wird
der Durchgangskorridor aufgehoben und es entsteht ein aufgewerteter Strassenraum der Koexis-
tenz fur den Langsamverkehr und den motorisierten Verkehr. Die breite Strassenflucht wird mit
den deutlich in Erscheinung tretenden Baumrabatten gegliedert. Die Baumrabatten sind flankiert
durch jeweils zwei Parkfelder. Die lockere Anordnung dieser Baumrabatten schafft tUbersichtliche
Querungsraume fur Fussganger. Die direkt anfahrbaren Parkplatze machen oft verkehrsbehin-
dernde Parkierungsmanéver unnétig. Die Sicherheit wird insgesamt erhéht. Im Bereich zwischen
Bahnhof und Gemeindehaus wird der normierte Fahrbereich aufgehoben. Dadurch wird die Platz-

wirkung verstarkt.

Als flankierende Massnahmen zur Verkehrsberuhigung der Dorfstrasse soll auf der parallel verlaufen-
den Bruechstrasse die Tempo-30-Zone um den Abschnitt Pfannenstielstrasse bis Kiihgasse ausge-
dehnt werden. Zudem wird bei der Kantonspolizei beantragt, im Abschnitt Pfannenstiel- bis Berg-

strasse ein Lastwagenfahrverbot exklusive Zubringer zu verfiigen.

Das Projekt Sanierung Dorfstrasse und Umgestaltung in eine Begegnungszone im Abschnitt Burg-
bis Bahnhofstrasse 16st Gesamtkosten von Fr. 3'880'000.— aus. Die Anteile fur die ohnehin not-
wendige Sanierung der Dorfstrasse, der Dorfbachbrticke und der Kanalisation (gebundene Aus-
gaben) betragen Fr. 3'005'000.—. Die Aufwendungen fur die Umgestaltungsmassnahmen zur Be-

gegnungszone (nicht gebundene Ausgaben) betragen Fr. 875'000.-.

Der Gemeinderat empfiehlt den Stimmberechtigten, den Baukredit fir die Umgestaltung und Auf-
wertung der Dorfstrasse in eine Begegnungszone im Abschnitt Burg- bis Bahnhofstrasse zu bewil-

ligen.

A. Ausgangslage

Im kommunalen Verkehrsrichtplan, der durch die Gemeindeversammlung am 5. Dezember 2017
festgesetzt worden ist, sind die Dorfstrasse (Kreuzplatz bis Bahnhofstrasse) und die Obere Bahn-
hofstrasse bis Ausfahrt Parkhaus unter dem Dorfplatz als Strassen mit besonderen Massnahmen

(Mischverkehr) festgelegt. Der Richtplan halt dazu fest: "Die unter dem Begriff 'Strassen mit be-



sonderen Massnahmen' bezeichneten Bereiche sind als Einkaufsstrassen aufzuwerten und als 6f-
fentlicher, urbaner Raum zu gestalten. Der Strassenraum erstreckt sich in der Regel ohne prazise
Ausbildung der Fahrbahn von Haus zu Haus (Mischverkehr). Die Strassenraumgestaltung soll den
Anforderungen einer Begegnungszone gentgen." Der Verkehrsrichtplan ist behdrdenverbindlich,
das heisst, der Gemeinderat darf davon nicht abweichen. Die bauliche Veranderung der
Dorfstrasse hat diese Zielsetzung umzusetzen und die Dorfstrasse zu einem Ort der Koexistenz fur

den Langsam- und den motorisierten Verkehr zu gestalten.

Die Dorfstrasse ist das lebendige Herzstlick im Zentrum von Meilen. Weil der Abschnitt Burg- bis
Bahnhofstrasse als Durchgangskorridor erscheint und auf den motorisierten Verkehr ausgerichtet
ist, entspricht die Aufenthaltsqualitat dieser wichtigen ortsbaulichen Schlusselstelle heute nicht
mehr den Anforderungen eines Dorfzentrums. Die signalisierte Geschwindigkeit von 50 km/h mit
Vortritt fur den motorisierten Verkehr verstarkt die Trennwirkung der Strasse und erschwert die
gewdlnschte Durchlassigkeit zwischen den verschiedenen an die Dorfstrasse angrenzenden Laden-

geschaften.

Im Abschnitt Kirchgasse bis Liegenschaft Dorfstrasse 93 (Credit Suisse) sind beidseitig Langspark-
felder mit minimalen Abmessungen angeordnet. Ein Grossteil der Parkfelder kann von den Ver-
kehrsteilnehmern nicht direkt angefahren werden. Das Ein- und Ausparken dieser nicht direkt
anzufahrenden Parkfelder benétigt Seitwartsparkmandéver. Diese beeintrachtigen den Verkehrs-
fluss stark, insbesondere wird dadurch die Fahrplanstabilitat der Linienbusse der Verkehrsbetriebe
Zurichsee und Oberland (VZO) gefahrdet.

Zustand Strasse, Dorfbachbriicke und Werkleitungen
Der Abschnitt Burg- bis Bahnhofstrasse der Dorfstrasse ist im Werterhaltungskonzept Strassen
gemass dem Schadenkatalog der VSS-Norm im Jahr 2017 "schlecht" beurteilt worden. Die Erneu-

erung des Oberbaus ist deshalb ohnehin und zeitnah erforderlich.

Die Kragplatte des Gehwegs Uber dem Bach musste mit einem Stahljoch provisorisch gesichert
werden, weil die Bewehrung nicht mehr wirksam ist. Da die Bruckenplatte keine Wasserabdich-

tung aufweist, muss das Eindringen von Chlorid unterbunden werden.



Abb. 1: Dorfstrasse weist Belagsschaden wie Querrisse, offene Néhte und Spurrinnen auf

B. Projektbeschrieb

1. Projektumfang

Der Gesamtperimeter des vorliegenden Projekts Sanierung Dorfstrasse umfasst den Abschnitt
Burgstrasse bis zur Liegenschaft Dorfstrasse Nr. 178 (auf Hohe Schalehuus), den Abschnitt
Dorfstrasse bis Unterfihrung SBB der Burgstrasse und den Abschnitt Dorfstrasse bis zur Ein- und
Ausfahrt des Parkhauses Dorfplatz der Bahnhofstrasse. Der Perimeter der Begegnungszone um-
fasst auf der Dorfstrasse den 250 m langen Abschnitt Kirchgasse bis Bahnhofstrasse und auf der

Bahnhofstrasse den Abschnitt Dorfstrasse bis zur Ein- und Ausfahrt des Parkhauses "Dorfplatz".



Abb. 2: Projektperimeter (Begegnungszone = gelb markierter Bereich, ca. 250 Meter)

2. Gestaltung

Mit dem Projekt Sanierung und Umgestaltung der Dorfstrasse in eine sogenannte "Begegnungs-
zone" gemass Art. 22b der eidgendssischen Signalisationsverordnung vom 5. September 1979
(SSV; SR 741.21) mit einem Temporegime von 20 km/h wird die Aufenthaltsqualitat fr samtliche
Benutzer gesteigert und der Verkehr geordnet und verlangsamt. Im Sinne der Koexistenz werden
die Bedurfnisse aller Verkehrsteilnehmer maoglichst gleichwertig behandelt. Damit wird die

Dorfstrasse ein Ort fur alle, gleichzeitig werden die Vorgaben des Verkehrsrichtplans erfullt.

In der Schweiz wurde die "Begegnungszone" im Jahr 2002 als neues Verkehrsregime in die Stras-
senverkehrsgesetzgebung aufgenommen. Seither sind hunderte von Begegnungszonen entstan-
den und sorgen fur mehr Aufenthalts- und Lebensqualitét in den Doérfern und Stadten. Begeg-
nungszonen werten den &ffentlichen Raum auf und machen die Strasse zum Lebensraum fur alle.

Wissenswertes Uber Begegnungszonen findet sich auf der Website www.begegnungszonen.ch.
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Abb. 3: West-Abschnitt von Projektplan Begegnungszone Dorfstrasse

Die breite Strassenflucht wird mit den deutlich in Erscheinung tretenden Bepflanzungselementen
gegliedert. Mit je zwei Baumen stehen sie im Strassenraum und verengen optisch die Fahrbe-
reichsbreite. Dadurch wird die Fahrgeschwindigkeit tief gehalten. Die Baumstandorte lehnen sich
abwechselnd an der linken beziehungsweise rechten Fahrbereichsbegrenzung an. Dadurch wird
die Linearitat des Strassenraums gebrochen, was zur erforderlichen Verkehrsberuhigung fuhrt.
Durch eine leicht versetzte Platzierung der Baumstandorte der paarweise je in einer Baumscheibe
gepflanzten Baume wird eine zusatzliche optische Verengung des Strassenraums erreicht. Fur die
paarweise Bepflanzung der Bauminseln sind die einheimischen Baumarten Spitzahorn und Win-
terlinde vorgesehen. Die Baumrabatten werden jeweils durch zwei Parkfelder flankiert. Die lockere
Anordnung dieser Baumrabatten ermdglicht gute Querungsraume fir die Fussganger, eine gute

Ubersicht und einfache Parkierungsmandéver.



Abb. 4: Visualisierung des Eingangstors zur Begegnungszone beim Knoten Kirchgasse

Gemadss Art. 5 Abs. 3 der eidgendssischen Verordnung tber die Tempo-30-Zonen und die Begeg-
nungszonen vom 28. September 2001 (SR 741.213.3) sind notigenfalls zur Einhaltung der ange-
ordneten Hochstgeschwindigkeit Massnahmen zu ergreifen, wie das Anbringen von Gestaltungs-
oder Verkehrsberuhigungselementen.

Folgende Massnahmen sind moglich:

— Vertikalversatz

— Horizontalversatz

— Reduzierung des Fahrbereichs

— Farbliche Gestaltung

Der Gemeinderat vertritt die Ansicht, dass Vertikalversatze den Fahrkomfort der Busse der VZO
einschranken und durch Horizontalversatze die Anzahl Parkfelder merklich reduziert wirde. Des-
halb wurden fur das Projekt "Begegnungszone Dorfstrasse" die Massnahmen "Reduzierung des
Fahrbereichs" und "farbliche Gestaltung" mit Kreisen, wie sie im Sommer 2018 versuchsweise

aufgemalt wurden, zur Einhaltung der angeordneten Hochstgeschwindigkeit gewahlt.



Wenn die angestrebte Geschwindigkeit von 20 km/h auch ohne die geplanten farbigen Kreise
erreicht wird, soll auf die Kreise verzichtet werden. Deshalb werden die farbigen Kreise bei der
Umsetzung des Bauprojekts vorlaufig nicht aufgemalt. Gemass Art. 6 der genannten Verordnung
sind die realisierten Massnahmen spatestens nach einem Jahr auf ihre Wirkung zu tberprufen.
Wurden die angestrebten Ziele nicht erreicht, so sind zusdtzliche Massnahmen — wie beispiels-

weise das Anbringen farbiger Bodenmarkierungen — zu ergreifen.
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Abb. 5: Visualisierung der Begegnungszone auf Hohe der Liegenschaft Dorfstrasse 78 (farbige

Bodenmarkierungen in einem noch zu bestimmenden Design, nur bei ausgewiesenem Bedarf)

Der Verkehrsbereich im Perimeter der Begegnungszone ist mit einer Breite von 5.40 m geplant.
Gemass den Normen des Schweizerischen Verbands der Strassen- und Verkehrsfachleute (VSS) ist
ein Kreuzen von einem schweren Lastwagen, Bus oder Car mit einem Personenwagen bei einer
Geschwindigkeit von 20 km/h gewabhrleistet. Sechs Ausweichstellen innerhalb der Begegnungs-
zone ermoglichen auch das Kreuzen von zwei Bussen oder Reisecars. Um die Larmemissionen und
die Verkehrssicherheit zu erhéhen, wird fur die Begegnungszone bei der Kantonspolizei Zurich ein

Lastwagenfahrverbot exklusive Zubringerdienst beantragt.
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Abb. 6: Ost-Abschnitt von Projektplan Begegnungszone Dorfstrasse

Bahnhofplatz

Auf dem Bahnhofplatz mindet die Dorfstrasse in einen Platzbereich, der durch den Bahnhof und
das Gemeindehaus markant begrenzt ist. Der normierte Fahrbereich wird aufgehoben und an
seine Stelle tritt die breit angelegte Flache des Bahnhofplatzes. Der lockere Baumbestand gliedert
die Flache, die nordlich vom Natursteinband des Bushofs und stdlich vom Natursteinbelag des
Dorfplatzes klar begrenzt ist. Damit keine Fahrbahnwirkung entsteht, sind die Entwasserungsele-
mente im Strassenaufbau mittels Schlitzrinnen integriert. Alle bestehenden Sitzgelegenheiten auf
dem Bahnhofplatz werden durch neue Bankelemente erganzt und ersetzt. Die Bdume auf dem
Bahnhofplatz werden erhalten respektive um eine Platane erganzt, die seinerzeit beim Bau des

Bushofs gerodet wurde.



Abb. 7: Visualisierung Bahnhofplatz

Bushof und Dorfstrasse 156 - 178
Fur eine gesicherte Fussgangerverbindung zwischen dem Bushof, der Haltestelle des Plattenbusses
und den Einkaufsladen im Rosengarten wird im Bereich der Dorfstrasse 130 ein zusatzlicher Fuss-

gangerstreifen markiert.

Die 6stliche Einfahrt in das Dorfzentrum soll mit angepasster Geschwindigkeit erfolgen. Deshalb
wird mit der Versetzung von acht Parkfeldern im Bereich der Dorfstrasse 156 — 178 vom seeseiti-
gen zum bergseitigen Strassenrand ein Horizontalversatz geschaffen. Der Versatz macht die Ver-

kehrsteilnehmer darauf aufmerksam, dass sie in das Dorfzentrum einfahren.

Flihrung Menschen mit Sehbehinderungen

Aufgrund der durchschnittlichen taglichen Verkehrsmenge von rund 7'000 Fahrzeugen und dem
Linienbusverkehr sieht das Projekt vor, dass die Fussgangerbereiche mit einem gestirzten Rand-
stein vom Fahrbereich gemass VSS-Norm getrennt werden. Dieser gestirzte Randstein dient Men-
schen mit Sehbehinderungen als Fihrungselement. Auf der Bergseite ist der gestlrzte Randstein
im Bereich der Kirchgasse bis zum Bahnhof vorgesehen. Auf der Seeseite wird der gestirzte Rand-
stein in der gesamten Begegnungszone versetzt. Die Querung des Bahnhofplatzes wird fur blinde

und sehbehinderte Fussganger mit taktil-visuellen Markierungen erleichtert.
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Die geplanten Massnahmen sorgen in ihrer Gesamtheit fir mehr Aufenthalts- und Lebensqualitat

im Dorfzentrum und fir eine Aufwertung von Meilen als Einkaufsort.

3. Parkierung

In der Begegnungszone sind 17 bewirtschaftete Parkfelder und ein Parkfeld flr Gehbehinderte
vorgesehen. Die Parkfelder sind so angeordnet, dass samtliche Parkfelder direkt angefahren wer-
den konnen. Das seitliche Einparken entfallt, was den Verkehrsfluss wahrend den Geschaftsoff-
nungszeiten gegenlber der heutigen Situation fir Personenwagen und Busse der VZO deutlich
verbessern wird. Zudem sind auf dem Bahnhofplatz zwei Taxi- und sechs Kiss- & Ride-Parkfelder

— vier auf der Bahnhofseite und zwei vor dem Gemeindehaus — geplant.

Die Parkplatzbilanz im Dorfkern sieht wie folgt aus:

Parkfelder Ist-Zustand Begegnungszone

Parkhaus Dorfplatz 208 208
Weisse Parkfelder (bewirtschaftet) 24 17
Behinderten-Parkfelder 1 1
Kurzzeit-Parkfelder (Parkverbotslinie)* 1 0
Taxi-Parkfelder 3 2
Kiss- & Ride-Parkfelder 5 6
Total 242 234

* Gemadss Art. 22b Abs. 3 Signalisationsverordnung ist das Parkieren in der Begegnungszone nur
an den durch Signale oder Markierungen gekennzeichneten Stellen erlaubt, deshalb sind Kurzzeit-

Parkfelder (Parkverbotslinie) nicht bewilligungsfahig.

Es ist vorgesehen, in der Begegnungszone bewirtschaftete, kostenpflichtige Parkfelder mit einer
maximalen Parkzeit von 30 Minuten anzubieten (analog dem heutigen Regime). Im Bereich der
Post (bergseits) beziehungsweise des Volgs (seeseits) sollen einige zwar bewirtschaftete, aber nicht
kostenpflichtige Parkfelder mit einer maximalen Parkzeit von voraussichtlich 15 Minuten angebo-

ten werden. Diese Parkfelder dienen den Kunden der Post und den umliegenden Geschaften.
Als flankierende Kompensationsmassnahme aufgrund der Reduktion von oberirdischen Parkfel-

dern sieht der Gemeinderat vor, dass nach der Umsetzung der Begegnungszone das Parkieren

im Parkhaus "Dorfplatz" wahrend der ersten halben Stunde gratis ist.
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4. Sanierung Strasse, Dorfbachbriicke und Werkleitungen

Gleichzeitig mit der Umgestaltung sind der Belag, die Randsteine sowie Teile der Fundations-
schicht zu erneuern. Weiter sind die Kragplatte der Dorfbachbriicke zu ersetzen und die Brlucken-
platte abzudichten. Bei der Kanalisation sind Kanalinnensanierungen durchzufthren. Durch die
Infrastruktur Zurichsee AG und die Energie 360° AG werden zudem die Strom-, Wasser- und

Gasleitungen erneuert.

C. Kosten

Umgestaltung Begegnungszone (ungebundene Ausgaben)

Gemass dem vorliegenden Kostenvoranschlag (10 %) der suisseplan Ingenieure AG, Zurich, vom
7. Dezember 2018, belaufen sich die Kosten fur die Umgestaltung der Dorfstrasse in eine Begeg-

nungszone auf Fr. 875'000.-. Dieser Kredit ist durch die Gemeindeversammlung zu bewil-

ligen.
Arbeitsgattung Kosten in Franken
Anpassung Weihnachtsbeleuchtung 75'000.00
Brunnenanlage inklusive Leitungsbau 50'000.00
Bepflanzungsarbeiten inklusive Baumscheiben 340'000.00
Ausstattung 45'000.00
Markierungen 96'000.00
Baunebenkosten 29'000.00
Honorare (Architekt und Landschaftsarchitekt) 140'000.00
Reserve/Unvorhergesehenes (ca. 4,5 %) 37'000.00
Total Kosten Umgestaltung, exklusive Mehrwertsteuer 812'000.00
Mehrwertsteuer 7,7 %, gerundet 63'000.00
Total Kosten Umgestaltung, inklusive Mehrwertsteuer 875'000.00

Sanierung Dorfstrasse, Dorfbachbriicke und Kanalisation (gebundene Ausgaben)

Gemass dem vorliegenden Kostenvoranschlag (10 %) Uber die Dorfstrasse der suisseplan Inge-
nieure AG, Zurich, vom 7. Dezember 2018 und dem Kostenvoranschlag (10 %) Uber die Sanie-
rung der Dorfbachbrticke des Ingenieurbtros Weber Partner GmbH, Uetikon am See, vom
28. Mai 2018 ist fur die gebundenen Ausgaben mit Kosten von Fr. 3'005'000.— zu rechnen. Diese
Ausgaben sind nicht durch die Gemeindeversammlung zu bewilligen, sondern liegen

aufgrund der Gebundenheit in der Kompetenz des Gemeinderates.
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Zusammenstellung Gesamtkosten

Arbeitsgattung Kosten in Franken
Umgestaltung Begegnungszone 875'000.00
(nicht gebundene Ausgaben)

Sanierung Dorfstrasse, Dorfbachbricke und Kanalisation 3'005'000.00
(gebundene Ausgaben)

Gesamtkosten, inklusive Mehrwertsteuer 3'880'000.00

D. Folgekosten gemdss Handbuch lber den Finanzhaushalt der Ziircher Gemeinden

Ausgaben Kosten in Franken

Kapitalfolgekosten (Abschreibungen und Zinsen) 135'000.00
Betriebliche Folgekosten 55'000.00
Total Bruttofolgekosten pro Jahr 190'000.00

E. Zustdndigkeit

Die neuen einmaligen Ausgaben im vorliegenden Projekt betragen Fr. 875'000.- (inklusive Mehr-
wertsteuer). Gemass Art. 16 Ziff. 4 Gemeindeordnung ist die Gemeindeversammlung zustandig
far die Bewilligung von neuen einmaligen Ausgaben fUr einen bestimmten Zweck bis
Fr. 3'000'000.—. Somit ist vorliegend die Gemeindeversammlung ftr die Bewilligung des Kredits

von Fr. 875'000.— fur die neuen einmaligen (nicht gebundenen) Ausgaben zustandig.

F. Mitwirkung/Offentliche Auflage

Mitwirkung

Das Vorprojekt wurde der Bevolkerung am 12. Marz 2018 anlasslich der Orientierungsversamm-
lung nach § 13 des kantonalen Strassengesetzes vom 27. September 1981 (StrG; LS 722.1) vor-
gestellt. Ab 16. Marz 2018 war das Vorprojekt wahrend 30 Tagen 6&ffentlich nach § 13 StrG
aufgelegt. Insgesamt wurden 80 Anderungsantrage eingereicht. Ein erheblicher Teil ist in das Bau-
projekt eingeflossen. Zudem wurden 28 flankierende Antrage zu Themen wie Bruechstrasse, Beu-
genareal, Rosengartenstrasse und Parkhaus Dorfplatz eingereicht. Aufgrund dieser Einwendun-
gen wurde durch den Gemeinderat die Ausdehnung der Tempo-30-Zone Bruechstrasse um den
Abschnitt Pfannenstielstrasse bis Ktihgasse als flankierende Massnahme fur den Fall der Einrich-
tung einer Begegnungszone im Dorfzentrum beschlossen. Um die Larmemissionen im Wohnquar-
tier Bruechstrasse zu reduzieren, wird diesfalls zudem bei der zustandigen Kantonspolizei Zurich
far den Abschnitt Pfannenstiel- bis Bergstrasse ein Lastwagenfahrverbot exklusive Zubringerdienst

beantragt.
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Der ausfuthrliche Bericht zu den Einwendungen wurde am 11. Januar 2019 publiziert und liegt

dieser Weisung bei.

Offentliche Auflage

Ab 11. Januar 2019 war das Bauprojekt wahrend 30 Tagen nach § 16 und § 17 StrG offentlich
aufgelegt. Die Projektfestsetzung nach § 15 Abs. 2 StrG durch den Gemeinderat erfolgt nach der
Kreditbewilligung.

G. Empfehlung

Der Gemeinderat ist davon Uberzeugt, dass die Chance der gleichzeitigen Umgestaltung der
Dorfstrasse zur Begegnungszone mit der nun zwingend erforderlichen Sanierung der Strasse und
der Dorfbachbriicke ergriffen werden muss. Mit dieser Umgestaltung kann die Aufenthalts- und

Lebensqualitdt im Zentrum von Meilen entscheidend aufgewertet werden.

Der Gemeinderat empfiehlt den Stimmberechtigten, den Baukredit fiir die Umgestaltung
der Dorfstrasse im Abschnitt Burg- bis Bahnhofstrasse in eine Begegnungszone zu be-

willigen.

Hinweis:

Der Antrag des Gemeinderats mit den massgebenden Akten liegt den Stimmberechtigten ab Mon-
tag, 18. Februar 2019, im Gemeindehaus, Zentrale Dienste (Ebene 4, Blro N2.16), zur Einsicht auf.
Der Beleuchtende Bericht wird im Internet auf www.meilen.ch (Politik — Gemeindeversammlung —

4. Marz 2019) publiziert.

Meilen, im Januar 2019
Gemeinderat Meilen

Dr. Christoph Hiller, Gemeindeprasident

Didier Mayenzet, Gemeindeschreiber
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Abschied der Rechnungspriifungskommission

Die RPK hat das Geschaft geprift und an ihrer Sitzung vom 28. Januar 2019 behandelt. Die RPK

empfiehlt der Gemeindeversammlung, den Baukredit fur die nicht gebundenen Ausgaben im
Betrag von Fr. 875'000.—- zu genehmigen.
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